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9 L’'immagine
| ’ad della tramvia: “| pali alla stazione conseguenza del no sul Duomo”

“Sara nata forse perché erallultima polemica che si potesse fare prima che la tramvia parta, ma guella per i pali
dell'alimentazione elettrica in piazza dell’Unita non haragione d'essere’, e fermo Jean Luc Laugaa, ad di Gest,
lasocieta di Ratp che ora gestiscelalinea | e prossimamente tutte e tre.

ILARIA CIUTH, pagina lll

Firenze

Palazzo Vecchi
settecento evasari dell imi

Bargin espuct:
e sl compiesst

Ritaglio stampa ad uso esclusivo’ del destinatario, non riproducibile.



Data:
giovedi 12.04.2018

Estratto da Pagina:
1-10

la Repubblica ..

ILARIA CIUTI

«Saranata forse perché era
I'ultimapolemica chesi potesse
fare prima che la tramvia parta,
ma quella peripali
dell’alimentazione elettrica in
piazza dell’'Unita non ha ragione
d’essere», dice fermo Jean Luc
Laugaa, ad di Gest, la societa di
Ratp che ora gestisce lalineale
prossithamente tutte e tre.

Cosa lo convince di questa
ipotesiLaugaa?
«Vengogiustodalle prime due
notti, lunedi e martedi, dirodaggio
suibinali dellinea 1 deinuovi 29
tram Sirio di Hitachi (ex Breda) che
correranno sulla2 ela 3, Imgiugno
faremo un mese di preesercizio
sullalinea 3che partiraalla fine del
mesee in agostola stessa cosa perla
3che siinaugureri entroil 31
Abbiamo aspettato tanto, cisiamo.
Vuoleridiscuteretutto a questo
sudatopunto?».

Fabrizio Bartaloni, presidente
diTram spa; il raggruppamento
che costruisce la tramvia, parla
anchedisoluzioni alternative
con tram senza fili e pali in mano
petfino ai socidella Tram.
«Bartaloni per¢ sostiene comeme
che semmai possono essere
soluzioni peril futuro, non per
adesso. Dentro la Tram ci sono sia
Hitachi-che produce itram Sirioche
Alstom. Ambedue hanno soluzioni
ditram alimentatidal bassooa
batterie, peraltro tuttii costruttori
ormai sistanno ingegnando. Sono
ancorasoluzioni costose e in
Furopanon rodate sul lungo
periodo mentrein Italia misembra
chemanchinole omologazioni.
L’esempio pii1 consistente ¢la
Tranwavein Cina dove iSirio di
Hitachisialimentano pervia
magnetica da sotto il pavimento.
Ma in Cinanonvannoe tanto peril
sottile conle autorizzazioni.In ogni
casoestoria futura.

Ma cosa dice dei pali?

«Che per far andare il tram ce ne

Jean Luc Laugaa
"Quei pali servono
a muovere il tram
oer le alternative
Ci vogliono soldi”

deve essere uno ogni 50 metris

In piazza dell’Unita sono pid
fitti.

«C'&untriangolo perché ci saranno
ilcapolinea della2da Peretolaela
fermatadellalcheingloberala3e
diventera unalineaunica
Scandicci-Careggi. Passera un tram
ogniminuto e chi daScandiccivaa
Peretolapotrascendere dalla le
saliresulla 2 e viceversa, in tuttele
direzioni. Perlamobilith un node
efficiente. E soprattutto un progetto
cheéstatoapprovatoda Comune,
soprintendenza e ministero. Tutti
avevano vistoipali.Non si pud
ritirarlin'ballo orache tutto & finifo.
Eridicolo e irresponsabile: sono stai
spesitempo, lavori, cantierd, soldi
pubblicieprivati».

Non & una soluzione anche
troppo affollata?
«L'unicapossibile dopo che & stato
cancellatoil passaggio dal Duomo
percuila2sisarebbenon avrebbe
fatto capolined in piazza dell’'Unita
mentrelalnon cisarebbeneanche
passata, essenido previstolo
scambioin viale Rosselli. Poisié
dovuto riprogetiare e riavere le
approvazioni per fare incontrarele
duelinee e portare i passeggeri da
Careggialla stazione. Estatoun

66

Sia Hitachiche
Alstom hanno
vetture alimentate
dalbasso o a
batterie ma il nostro
progetto e diverso

percorsolungo, guaiaricominciare,
Anche perché, loripeto, non ¢isono
altre soluzioniy,

Neanche per cambiare colore
ai pali?
«Guardichesiamo passato alla
ghisa.come a Strasburgo quando
nel 2011i Comune cichiese pali
diversi dai grigidellalineal. Noi
riprogettammo e il Comune
approvo. Non stiaimo giocando.
Qualsiasi cambiamento serve solo
a fermare la tramvia. Dovremmmo
rifare u progetti preliminare,
definitivo, esecutivo, e riottenere
lapprovazione di  Comune,
soprintendenza, ministero:le pare
possibile? Non si possono sprecare
tempo e denaro»,
Ma lapolemica?
[/DOMANDAJSono anni che stoin
Italia e mi sono abituate, d’altra
partenoifrancesinon siamo tanto
diversi, gli inglesi si. Credo.cheora
tra cantieri, incertezze, palinel
vuotole persone siano disorientate.
Quantoitraminizierannoa
viaggiare saranno felicidiaverea
disposizioneunmezzo comodo e
affidabile. Siamo a 14milioni di
passeggeri 'anno, puntiamo:a 36 su
tutto il sisternan.
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Comune, ministero
e soprintendenza
hanno approvato
qguello che e stato
fatto: nonsi pud
scoprirlo adesso
Dopo che e stato
cancellatolil
passaggio da piazza
Duomo solola
stazione poteva
ospitare lo scambio

Il “bosco”

Il contestato intrico di pali
nato alla stazione nel punto di
intersezionetrale varielinee
Sotto Jean Luc Laugas,
amministratore delegato.di
Gest, la societa di Ratp che
gestiscela tramvia di Firenze
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