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@ Le disavventure che hanno
colpito negli ultimi tempi ’hub
romano di Fiumicino, dall’in-
cendio del terminal 3 al rogo
della pineta con le conseguenti
limitazioni all’operativita dello
scalo, aprono il dibattito sulla
tenuta complessiva diun'infra-
strutturastrategicaperil Paese:
laqualitael'efficienzadel siste-
maaeroportuale. Perchélarile-
vanza del settore aeroportuale
perl'economia diun Paese non
siesaurisce nella solasoddisfa-
zionediunaquotadelladoman-
da di trasporto passeggeri e
merci, ma e un elemento cardi-
neperlacrescitaelacompetiti-
vitad. Lo dimostra un rapporto
freschissimo sugli aeroporti
italiani realizzato da Cassa de-
positi e prestiti (Cdp). Ne
emerge unsistemaaeroportua-
leitalianoframmentato e disor-
ganico che, nel tempo, potreb-
becostituireunaseriaminaccia
allacompetitivitadel Paese. Un
sistema, in sintesi, a forte ri-
schio congestione.

L’impatto sul Pil

Alivello europeo, stima la Cdp,
l'impatto economico della rete
aeroportuale sul Pil & stimato
parial 4,1%. Per quanto riguarda
I'Ttalia il dato si colloca legger-
mente al di sotto dellamedia Ue
e assume un valore pari al 3,6%,
identico a quello della Germa-
nia. Un aeroporto genera occu-
pazione, produce ricchezza per
il territorio, promuove il turi-
smo einfluenzale scelte diloca-
lizzazioni diimpianti e sediope-
rative da parte di societd multi-
nazionali. Complessivamente il
sistema italiano, al 5° posto in
Europa per numero di infra-
strutture aeroportuali e volumi
di traffico gestiti, € in linea con
quello di Paesi di dimensioni
confrontabili, qualila Germania
e il Regno Unito. Nel 2015 i pas-
seggeriintransito negli scaliita-
liani dovrebbero attestarsi sui
153 milioni circa. Tuttavia, la di-
mensione in termini di passeg-
geri del principale aeroporto
nazionale Roma Fiumicino ap-
pare distante da quella deigran-
di hub continentali: lo scalo ro-
mano, con pitt di 38 milioni di

passeggeri nel 2014, infatti, mo-
vimenta circa la meta del traffi-
co passeggeri di Londra Hea-
throw che, con pit1 di 73,4 milio-
ni di passeggeri, ¢ il principale
aeroporto europeo.

L’anomalia italiana

Secondo la Cdp, cid che con-
traddistingue il caso italiano ri-
spetto agli altri Paesi europei,
infatti, & I'elevata presenza, ac-
cantoaidue hubdiRomaFiumi-
cino e Milano Malpensa, di in-
frastrutture dimedie dimensio-
ni, ovvero di aeroporti che ge-
stiscono flussi di traffico
compresitraiesmilionidipas-
seggeril'anno.

In altri Paesi europei, come
FranciaeRegno Unito,adesem-
pio, il traffico & concentrato nei
grandi hub e i collegamenti con
il territorio sono garantiti sia da
piccoliscali(chegestisconome-
no di un milione di passeggeri
anno) sia, soprattutto, da un si-
stema pili capillare ed efficiente
di infrastrutture terrestri, in
particolare ferroviarie.

Lapresenzadiunnumeroele-
vato di aeroporti di medie di-
mensioniin Italia é riconducibi-
le ai forti squilibri territoriali
che caratterizzano la distribu-
zione delle infrastrutture viarie
e ferroviarie nel nostro Paese e
alla necessitd di garantire
un'adeguata continuita territo-
rialeconleisolemaggiori. Difat-
to,adifferenzadi quantoaccade
negli altri grandi Paesi europei,
in Italia, in molti casi, l'accessi-

COLLEGAMENTICARENTI
Anche gli scali vicini ai centri
urbani risentono ditempi di
accesso rallentati per ragioni
legate al traffico localeeauna
viabilita inadeguata

bilitiad ampie aree territoriali &
assicurata prevalentemente dal
trasporto aereo.

L’esplosione delle low cost

A rafforzare la classe di scali di
medie dimensioni, inoltre, ha
contribuito la diffusione dei
vettori low cost che, soprattut-
to in una prima fase, si sono su
questi concentrati. Anche in

questo caso la situazione italia-
na appare peculiare. Mentre
negli altri grandi Paesi, in pre-
senzadicompagnie di bandiera
forti, il proliferare dei vettori
low cost & stato un processo in
parte “governato” dall'ex in-
cumbent, in Italia la coinciden-
zatral'affermarsideilow coste
la crisi di Alitalia ha fatto siche
non ci fosse coordinamento al-
cuno né tra le strategie dei vet-
tori, né tra queste e quelle dei
gestori aeroportuali.

Se da un lato questo processo
ha determinato un aumento dei
volumi di traffico negli scali na-
zionali, dall'altro ha contribuito
alladefinizionediunsistemaae-
roportuale frammentato e di-
sorganico e, in alcuni casi, ad
una vera e propria “bolla” aero-
portuale. Enon sempre gli aero-
porti italiani sono stati in grado
diaumentarelaqualitadeiservi-
zi di pari passo con l'aumento
deltraffico.Nonsolo, lacompe-
tizione che si € scatenata tra gli
aeroporti minori per acquisire
rotte dai vettorilow cost, essen-
do statain gran parte giocatasul
prezzo-certidel sostegno degli
entiterritorialiazionistiprontia
ripianare gestioniin perdita~ha
introdotto elementi di forte di-
storsione del mercato.

Le previsioni di traffico

Perquantoriguardaiflussiatte-
si di passeggeri le previsioni a
oggi per I'ltalia segnano attese
di ulteriore crescita, per giun-
gere al 203 a circa 170 milioni,
dai 150 attuali. In assenza di in-
terventi per I'incremento della
capacita, afferma il rapporto
della Cdp, entro i prossimi 10
anni i problemi di congestione
degli scali potrebbero determi-
nare un decadimento deilivelli
di servizio con evidenti riper-
cussioni sull'economia e la
competitivitinazionale. A oggi
la situazione piti critica riguar-
dalo scalo di Roma Fiumicino,
che richiede interventi urgenti
su piste, piazzali e aerostazioni
perridurreifenomenidiconge-
stione.Perquantoriguardaaltri
scali, gli aeroporti di Bergamo,
Catania, Bologna, Firenze e Pi-
sapresentano giaoggiunlivello
di saturazione nelle ore di pic-
co.Milano Linate, Roma Ciam-
pino e Napoli Capodichino so-

Trasporto aereo. Rapporto Cdp: boom delle low cost e crisi Alitalia hanno prodotto un sistema frammentato e disorganico

Aeroporti a rischio congestione

Senza incrementi di capacita ci sarebbero ripercussioni sull’economia nazionale

no invece soggetti a una forte
pressioneinsediativasulle aree
limitrofe che ne condiziona lo
sviluppo. La capacita degli sca-
li, perod, non esaurisce il tema
del fabbisogno di interventi in-
frastrutturali nel settore.
Il nodo dell’accessibilita
Nel caso italiano, infatti, un si-
gnificativo elemento di criticita
érappresentato dall'accessibili-
tadelle aerostazioni. Gia agli at-
tuali livelli di traffico aereo, an-
chegliaeroportipostiabrevedi-
stanza dai centriurbanidiriferi-
mento, risentono di tempi di
accesso rallentati per ragionile-
gate al trafficolocale e aunavia-
bilita inadeguata. Nei casi degli
aeroporti pitt distanti dai centri
urbani, poi, l'accessibilitd risen-
te del traffico generato dalla co-
nurbazione metropolitana. A
oggi infatti sono accessibili per
via ferroviaria soltanto gli aero-
porti di Roma Fiumicino, Mila-
noMalpensa, Palermo, Pisa, To-
rino e Ancona.

Tocchera al governo tramite
il Piano nazionale degli aero-
porti, i cui elementi attuativi so-
no inviadidefinizione, indicare
glistrumentiper superarele cri-
ticita del settore.
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Low cost

® Un vettore low cost é una
compagnia area che offre servizi
basilari a prezzi inferiori rispetto
a quelli praticati dalle
compagnie tradizionali (full
service). Il modello di business
delle compagnie low cost &
caratterizzato da una struttura di
costi operativi inferiore rispetto
ai vettoritradizionali
concorrenti. Questi vengonoin
parte addebitati direttamente ai

GLI AEROPORTIEILPIL . i F i MEDIA® 1 PASSEGGERI
Contributo al PIL nazionale : : Previsione

della rete aeroportuale, : : di transito dei
clienti come extra(da 3013 (%) 7 - © passeggeri
corrispondere per servizi di g negli aeroporti
ristorazione, imbarco s italiani. Dati
prioritario, assegnazione dei IRL. / 2012-2030,

posti e bagaglio), mantenendo inmin
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biglietto
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DELLE LOW COST
Distribuzione
del traffico
passeggeritra
compagnie
lowcoste
compagnie
full service
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Low cost w 4
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LE COMPAGNIE - Principali vettori aerei attivi in Italia. In milioni di passeggeri, dato 2014

Traffico nazionale Darwin
Meridiana Vueling Blue Airlines/ New Mistral

Alitalia | Ryanair | Easyjet Fly Volotea | Airways | Panorama | Fly Baboo |Livingstone Air
: 2, 2,26 0,72 0,71 0,29 0,14 0,09 0,08
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Traffico internazionale
Vueling British Air Wizz Air
Alitalia | Ryanair | Easyjet | Lufthansa| Airways | Airways | France Air Berlin KLM

3,16 2,95 2,82 2,68 1,93 1,57
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