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SCENARI

E ora si rischia il colpo di mano
(come di 1a dall Appennino)

DAL NOSTRO INVIATO

ROMA Per capire come potreb-
be finire la vicenda dell'aero-
porto di Firenze, nella Capita-
le ¢’é chi consiglia ai fiorenti-
ni di guardare al di 1a degli
Appennini. Il riferimento € al
Passante di Bologna, progetto
che era arrivato, lo scorso giu-
gno, in fase di progettazione
esecutiva. 11 procedimento
era leggermente diverso, ma
il ministro Danilo Toninelli,
appena insediato, ad agosto
scorso sospese la Conferenza
dei servizi e chiese ad Auto-
strade di rimodulare il pro-
getto. Ora per quell’opera si
parla di tre alternative, la piu
probabile é una versione mi-
gnon del passante che «ridu-
ce i costi fino al 67%», ha assi-
curato il ministro. Ma che Co-
mune di Bologna e Regione
Emilia Romagna considerano
quasi inutile, tanto da pre-
sentare ricorso contro il go-
verno.

Toninelli, esponente di pe-
so del M5S, su Firenze non si
¢ spinto a tanto, almeno fino-
ra. Anche perché il rapporto
con chi deve costruire la nuo-
va pista, Toscana Aeroporti, &
diverso. Quello con Autostra-
de si basa suuna concessione
quasi intangibile, ma con la
societa il governo giallo verde
ha aperto un contenzioso
spaventoso, dopo la vicenda
del crollo del Ponte di Geno-
va. E a Bologna l'investimento
non prevede un sostegno
pubblico, tutto sarebbe ripa-
gato con i pedaggi.

A Firenze, invece, ¢’é una
societa che investe in proprio
su un progetto sostenuto pe-
10 anche da 150 milioni di in-
tervento pubblico: 50 di fatto
gia erogati alla societa stessa,
in pratica inamovibili. Altri
100 milioni sono stati confer-
mati lo scorso dicembre dal
Parlamento, nero su bianco.
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Sul Passante di Bologna il ministro

Toninelli ha sospeso la Conferenza

di servizi e cambiato il progetto

Lo spettro dell'analisi costi-benefici

Resta un pero.

Se finora Toninelli non ha
sospeso la Conferenza dei
Servizi — anche se non lo ha
escluso, con una dichiarazio-
ne proprio al Corriere Fioren-
tino —, i tanti rinvii finora ar-
rivati prima del verdetto fina-
le sulla nuova pista di Pereto-
la durante il governo
gialloverde disegnano un
quadro che potrebbe trovare
il suo sbocco in un altro pas-
saggio, parallelo e separato
dall’iter amministrativo:
I'analisi costi-benefici.

Si tratta di una verifica del-
la sostenibilita del progetto,
affidata ad un pool di te¢nici
guidati da Marco Ponti. E un
procedimento che utilizza
una metodologia diversa da
quella «standard» usata fino-
ra, ed include anche le rica-
dute sociali-ambientali diret-
te ed indirette. Finora, quan-
do ¢ stata applicata, ha salva-
to il Terzo valico ma ha messo
in forte dubbio la Torino-Lio-
ne. Ecco, cosa dice l'analisi
costi-benefici sulla nuova pi-
sta di Peretola?

La risposta ufficiale del mi-
nistero dei Trasporti é: 'anali-
si € ancora in corso. Chi pero
ha visto i primi studi, giura
che non sarebbero rose e fiori
per Peretola. Soprattutto, i
tecnici si sarebbero comin-
ciati a domandare se ha senso
investire 150 milioni di finan-
ziamenti pubblici su uno sca-
lo quando — ed é sempre sta-
ta la tesi del M5S — si potreb-
be invece puntare su Pisa con
una terza pista con costi mi-
nori. L'ipotesi dellaterza pista
a Pisa pero, ad oggi, con ivin-
coli militari presenti sul Gali-
lei, & sempre stata esclusa da
chi dovrebbe metterci gli altri
200 milioni di euro (almeno)
di investimenti, cioé Toscana
Aeroporti.

Se la «sentenza» dell'anali-

si costi benefici fosse negati-
va, le strade potrebbero esse-
re due: o, appunto, sospende-
re la Conferenza dei servizi
(se arrivasse prima del si defi-
nitivo, da qui i dubbi che arri-
vano dalla Toscana sui tanti
rinvii); oppure, ex post, il mi-
nistero delle Infrastrutture
potrebbe spiegare che gli in-
vestimenti pubblici non sono
compatibili con la scelta di
concentrarli sulle «opere uti-
li» e non le «grandi opere»,
anche se tanto grande dal
punto di vista dei fondi utiliz-
zati, come opera, la nuova pi-
sta di Firenze non lo é&. Insom-
ma, addio ai 100 milioni dal
governo.

Toscana Aeroporti ha sem-
pre sostenuto, in sedi private,
di esser pronta a investire an-
che in assenza dell’aiuto inte-
grale del governo. Ma un con-
to é sostenerlo in quelle sedi,
altro farsi approvare un pro-
getto che deve dimostrare an-
che la compatibilita econo-
mica, 0ggi e in futuro. E quin-
di, se l'analisi costi-benefici
arrivasse nel mezzo della pro-
gettazione esecutiva dei pros-
simi mesi, con la proposta del
governo di rivedere il rappor-
to Pisa-Firenze, si creerebbe
uno stallo. In questo caso To-
scana Aeroporti e gli enti lo-
cali potrebbero partire con i
ricorsi, al Tar e in sede civile.
A Bologna per il passante Co-
mune e Regione lo hanno fat-
to proprio ieri I'altro.

C’é poi l'altro dubbio,
emerso in queste ultime setti-
mane: cioé che dietro questi
rinvii ¢i sia solo la volonta di
«scollinare» a dopo le elezio-
ni Europee. Un modo per non
aggiungere un altro scontro
al lungo elenco di quelli scop-
piati tra M5S e Lega, evitando
di creare un altro «caso Alta
velocitax.
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