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Firenze-Bagno a Ripoli

L’ALTERNATIVA
ALLA TRAMVIA

di Enrico Nistri

¢ lettere di apprezzamento per
Teditoriale sul Corriere Fiorentino di
giovedi scorso confermano quanto il
problema della tramvia sia sentito
dai fiorentini, allarmati per le
possibili conseguenze della nuova linea per
Bagno a Ripoli. Lo stesso Nardella ha
prospettato il ripensamento di un'opera che,
oltre a danneggiare l'estetica dei viali,
congestionerebbe quella che é ormai una via
di mezzo fra il Ring e il Raccordo anulare.
Nardella paga lo scotto di scelte ereditate
dalle precedenti amministrazioni, fondate
sul rifiuto di qualsiasi progetto di
metropolitana. Di una «cura del ferro» si
comincio a discutere all’epoca della giunta
Primicerio e alla fine degli anni ’go I'allora
vicepresidente della Provincia Riccardo
Conti parlo di un metrotreno, fondato su un
servizio integrato di ferrovia urbana e
metropolitana di superficie. Dopo, ¢ andata
com’¢ andata e i fiorentini ne pagano i costi.
La realizzazione di una tramvia per Bagno
a Ripoli potrebbe svolgere un ruolo di
giustizia perequativa per I'area a Sud della
citta, ma a un prezzo elevato. Il maxitram
non potrebbe che passare sui viali, con le
prevedibili conseguenze. Un’alternativa
potrebbe essere una busvia, che pero, vista
l'esigenza di assicurare al mezzo pubblico un
percorso protetto, sottrarrebbe comunque
due corsie al traffico privato. E allora perché
non tornare al buon vecchio filobus, mezzo
non inquinante per il quale potrebbero
essere ritagliati percorsi all'interno del
centro storico, risparmiando i vialir Nel
capoluogo toscano i filobus sono stati
rottamati nel 1973, proprio mentre la crisi
energetica e 'emergere di una sensibilita
ecologica avrebbero dovuto condurre a una
rivalutazione del mezzo elettrico. Molte citta,
da La Spezia a Genova a Roma continuano
invece a utilizzarli. Sulla loro soppressione a
Firenze influirono considerazioni estetiche:
Bargellini per esempio non sopportava le
«ragnatele» che disegnava nel cielo il
«bifilare». Ma oggi esistono modelli di
filobus con accumulatori elettrici che
consentono la «marcia a batteria» nei tratti
di alto valore architettonico. Oltre tutto,
costa molto meno realizzare una filovia che
una tramvia, particolare che, in tempi in cui
il biglietto del bus di fatto & aumentato del
50 per cento, non ¢ da trascurare. Certo,
qualcuno obiettera che i finanziamenti
europei per la tramvia ci sono. Ma in una
citta ben amministrata non si fanno le opere
perché ci sono i finanziamenti, semmai si
cercano i finanziamenti per realizzare opere
davvero utili.
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