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«Aeroporto? A Campi, Sesto
e Calenzano vedrebbero gli aerei
sorvolare sulle loro teste»

«E’ sempre bello dire ‘costruiamo una cosa nuova’, &
suggestivo, ma servono 150 milioni, con i soldi dei
cittadini la facciamo solo se serve. E’ in corso
un’analisi costi-benefici»

SESTO FIORENTINO (fg1) «Credia-
mo che Firenze non abbia le in-
frastrutture necessarie per assor-
bire i due milioni di turisti sup-
plementari che comporterebbe
un sostanziale incremento del
traffico aereo dovuto all’amplia-
mento di Peretola. E a pagarne le
conseguenze sarebbero soprat-
tutto i Comuni limitrofi, in ter-
mini di mobilita e vivibilita». E’ il
pensiero di Giacomo Giannarel-
Ii, consigliere regionale del Mo-
vimento 5 Stelle, in merito all’ae-
roporto. Una vicenda che con-
tinua a far discutere e sulla quale
continua a persistere una spessa
coltre di dubbi, in un senso e
nell’altro. Un breve riassunto del-
le ultime puntate: dopo la presa di
posizione del vice-premier Mat-
teo Salvini (che nei giorni scorsi
ha ribadito l'intenzione di pun-
tare con decisione al potenzia-
mento dello scalo aeroportuale
fiorentino) & arrivata la replica del
ministro alle infrastrutture Danilo
Toninelli, affidata ad un comu-
nicato. «E’ sempre bello dire ‘co-
struiamo una cosa nuova’, & sug-
gestivo, ma servono 150 milioni,
con i soldi dei cittadini la fac-
ciamo solo se serve. E’ in corso
un’analisi costi-benefici. E' un ae-
roporto collegato con Pisa, perché
il piano nazionale fatto dall’allora
ministro Delrio considera Pisa e
Firenze come unico aeroporto, gli
investimenti devono essere fatti
in maniera collegata. Sono ae-
roporti molto remunerativi, a ge-
stione privata, ovvero con un con-
cessionario privato e in cui lo
Stato per questa nuova pista do-
vrebbe spendere 150 milioni di
euro. Una cifra non indifferente,
quindi aspetto i risultati dell’ana-
lisi costi-benefici e penso che
Salvini non conosca molto bene il
dossier -si legge nella nota -
L'aeroporto di Firenze Peretola ha
una pista di 1.700 metri, perché lo
vogliono rifare? Per fare una pista
di due chilometri che, dicono, au-
menterebbe il numero dei pas-
seggeri. Ma il London City Air-
port, cioe l'aeroporto cittadino
interno di Londra, ha una pista di
1.500 metri e accoglie il doppio
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dei passeggeri di Firenze. Quindi
bisognera avere un quadro ben
definito, prima di mettere soldi
pubblici in mano ai privati». Una
posizione che Giannarelli con-
divide (cosa del resto piuttosto
scontata, considerando la mede-
sima matrice ideologica) ma al
tempo stesso da prova di realismo
non potendo del tutto escludere
(attualmente) la prospettiva de-
lineata da Salvini. E I'attenzione si
sposta soprattutto sui Comuni
della Piana, i primi a subire I'im-
patto, in termini di mobilita, di un
ingrandimento della pista. Ecco
dunque che si profila un braccio
di ferro interno al governo, fra la
Lega (favorevole) e il Movimento
5 Stelle, pit propenso a foca-
lizzarsi sullo scalo pisano. Ed e
proprio da quest’'ultimo punto
che ripartono le considerazioni di
Giannarelli. «<Non siamo assolu-
tamente contrari al turismo, anzi.
Siamo tuttavia abbastanza realisti
da osservare come gli abitanti di
Comuni quali Sesto, Campi Bi-
senzio e Calenzano vedrebbero
un numero consistente diaerei
sorvolare le proprie teste, per non
parlare dell'inquinamento. Ab-
biamo aderito al ricorso al TAR lo
scorso marzo e continuiamo a
pensarla allo stesso modo: € ne-
cessario sfruttare al meglio le po-
tenzialita del Galilei intervenen-
do sui collegamenti fra Pisa e
Firenze. Due poli non distanti e
oltretutto complementari”, ha as-
serito. L'espansione dell’aeropor-
to pisano andrebbe tuttavia a
coinvolgere terreni occupati dalla
base militare americana limitrofa,
per i quali sara necessario trovare
un accordo. Senza contare l'iter
burocratico che richiederebbe
anni, dovendo ripartire da zero.
“Siamo perfettamente consci di
tutte queste difficolta - ha pro-
seguito Giannarelli - ma credia-
mo sia la soluzione migliore dal
punto di vista logistico e am-
bientale, considerando 'area bo-
schiva che si estende nelle vi-
cinanze di Camp Darby. Un qua-
dro profondamente diverso da
quello fiorentino, dove, come ac-
cennato, i velivoli passerebbero in

pieno centro abitato con notevoli
ripercussioni oltretutto sulla qua-
lita dell’aria e della vita quo-
tidiana stessa”. Al tempo stesso
pero, Giannarelli, ammette la
consistenza della prospettiva op-
posta a quella grillina "Il progetto
non e ancora definitivo, ma e
sicuramente in uno stato avan-
Zato -ammette -ragion per cui,
nella peggiore delle ipotesi, bi-
sognera precauzionalmente ini-
ziare ad adottare le misure ne-
cessarie per evitare la paralisi del
traffico veicolare su Firenze e sul-
le aree limitrofe. Anche se faremo
di tutto per far prevalere il nostro
punto di vista, che e del resto
comune alla stragrande maggio-
ranza dei residenti dell’area me-
tropolitana”. Da qui, la necessita
pragmatica di considerare due
differenti scenari e tirare le som-
me, sebbene la discussione che va
avanti da anni promette di durare
altrettanto prima di arrivare alla
conclusione definitiva. Abbiamo
pertanto ipotizzato entrambe le
prospettive e partiamo proprio da
quella legata all'intervento sul
Galilei, per la quale propendono
Giannarelli e i grillini. “Ci sono
gia, in media, tre treni all’'ora che
collegano Pisa a Firenze. Per non
parlare degli autobus -ha fatto
notare Giannarelli -Un sistema
che funziona e che potremmo
estendere ulteriormente con altre
corse, magari nei periodi di mag-
gior affluenza turistica”. C’é pero
anche l'altro scenario. “La zona di
Novoli, ma anche Sesto, Calen-
zano, Prato Est e Campi vedreb-
bero un incremento sostanziale
di mezzi motorizzati. Senza con-
tare che se da un lato crescera
'afflusso di turisti, dall’altro pen-
dolari e residenti vivrebbero di-
sagi diffusi e duraturi dovuti al
traffico sproporzionato - ha ipo-
tizzato Giannarelli - Ecco, in quel
caso, proprio per scongiurare
questi rischi, sarebbe necessario
rivedere 'assetto urbanistico le-
gato alle vie di comunicazione
extra-urbane. E ci0 comportereb-
be una serie di operazioni eco-
nomicamente onerose anche dal
punto di vista economico, oltre-
che logistico. Anche per que-
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sto reputiamo che il gioco non
valga la candela. Come ad ogni
modo ribadito dal ministro To-
ninelli, ¢ necessario attendere i
risultati dell’analisi costi/benefi-
ci”. Appare comunque evidente
come i futuri progetti inerenti alla
viabilita dei Comuni dell’hinter-
land fiorentino siano comunque
legati, indirettamente o indiret-
tamente, al destino del Vespucci.
E se pochi mesi fa i consigli
comunali di Sesto e Calenzano
hanno adottato il Piano Strut-
turale di Mobilita “prevedendo” il
Parco della Piana (e non una
nuova pista aeroportuale) a Signa
e Lastra a Signa continua a tenere
banco la questione legata al nuo-
vo ponte sull’ Arno. I sindaci Al-
berto Cristianini e Angela Bagni si
erano detti ottimisti di poter riu-
scire finalmente a realizzare
un’opera attesa da mezzo secolo,
ma Giannarelli frena. “In con-
siglio regionale non abbiamo si-
nora approvato alcun atto finan-
ziario relativo a Signa -ha av-
visato - c’era invece un finanzia-
mento che riguardava l'allegge-
rimento della circolazione sulla
Fi-Pi-Li. Siamo tendenzialmente
a favore delle grandi opere, a
patto che siano funzionali. Temo
che per il ponte servira ancora
tempo, considerando la situazio-
ne attuale. Intanto, credo che
listituzione di una ztl potrebbe
risolvere pit1 di un problema”.
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