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PARIGI E BERLINO HANNO GIA ALTERNATIVE PRONTE

Il paradosso: il «no» alla Torino-Lione € un regalo a Francia e Germania

ES
B Toscana

La Penisola
taglata fuori
dalle vie

dello sviluppo
europee,
Trieste

e Genova
rischiano

d1 veder
deperire 1 loro
traffici

GIUSEPPE PENNISI

dacato francese anti-marxista, Marc

Blondel, proveniva dall’associazioni-
smo degli insegnanti, e a chi gli faceva no-
tare’aumento del costo dell’istruzione ri-
spondeva serafico: «Sono certo che quel-
lo dell'ignoranza ¢ maggiore e cresce ad
un tasso pil1 veloce». Questo aneddoto cal-
za perfettamente per il "caso Tav". Una
commissione di giuristi sta esaminando i
costi finanziari per I'Erario, nonché le im-
plicazioni legali legate al ritirarsi unilate-
ralmente da accordi firmati da governi e ra-
tificati da Parlamenti italiani. Le stime pre-
liminari che circolano si aggirano sui4 mi-
liardi di euro, pil1 0 meno quanto il costo
per I'Ttalia del completamento dell’opera,
cioe 4,8 miliardi. A rimborsi e penali, si do-
vrebbe poi aggiungere il costo del ripristi-
no del territorio (dato che 30 chilometri di
tunnel sono stati giascavati), nonchéico-
sti per dare misure minime di sicurezza al-
la galleria esistente che risale al 1856, in-
sicura oltre che lenta. Per tale adegua-
mento ci vorrebbero, secondo I'Osserva-
torio per la Torino-Lione, tra 1,4 e 1,7 mi-
liardi. Tl percorso, pero, resterebbe tale da
far passare solo i treni corti e leggeri.
Questi numeri, semplici manon grossola-
ni, se confermati dalla commissione mi-
nisteriale dicono in modo eloquente che
fare marcia indietro costerebbe molto di
pil1 che completare 'opera. Ma il vero co-
sto di una rinuncia sarebbe il danno, per
I'Ttalia e per tutta 'Europa, legato all'im-
pedire unalinearapida ed efficiente di tra-
sporto merci e passeggeri nella parte me-
ridionale dell'Unione europea. Le nove a-

I lleader storico di Force ouvriere, il sin-

nalisi economiche fatte in passato sottoli-
neano come da questa eventuale scelta il

Paese pill danneggiato sarebbe il nostro e
i pit1 avvantaggiati Francia e Germania.
Negli Anni Novanta, all'inizio dei negoziati
sul corridoio, Parigi era poco entusiasta poi-
ché aveva gia in mente un percorso alter-
nativo (che ha completato), mentre Berlino
era favorevole a un "passaggio” a sud delle
Alpiperché preoccupatadell’ingolfarsi del-
le infrastrutture nel proprio territorio. In ef-
fetti, da anni gia funziona una rapidissima
Lione-Monaco di Baviera da cui si arriva ve-
locemente a Berlino, per poi proseguire si-
no aKiev e (in periodo di non belligeranza)
a Mosca. In caso di rinuncia dell'Ttalia, la
Francia potenzierebbe (con una piccola par-
te delle restituzioni e penali incassate dal-
I'Ttalia) la Lione-Monaco e la Germania ac-
celererebbe il programma gia esistente per
potenziare la Monaco-Berlino.

Si farebbe un regalo, insomma, soprattutto
ai cugini tedeschi accentuando la rotta eu-
ropea dello sviluppo (anche in termini di
maggior produttivita) che passa per la Ba-
viera, la Sassonia, il Magdeburgo, sino a Ber-
lino. E si penalizzerebbe I'Italia. Si sarebbe
in piena contraddizione con quanto hanno
pit volte scritto e detto i ministri Paolo Sa-
vona (Affari europei) e Tria (Economia), a
proposito dell’esigenza diriequilibrarelavia
dello sviluppo verso un asse pili meridio-
nale. Avranno, loro, voce in capitolo?

C’e chi sussurra che i treni-merci, lunghi e
pesanti, potrebbero transitare dal Gottardo,
dal Brennero, dal Loetschberg, tutti tunnel
al di fuori pero del "corridoio" meridiona-
le. Cio porterebbe ancora una volta le mer-
ci italiane pii1 a nord e faciliterebbe la cre-
scitadella Germaniarispetto aquella dell'T-
talia. I porti di Genova e Trieste deperireb-
bero. E 'Ttalia (non solo il Nord) resterebbe
isolata dalla via dello sviluppo.
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