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Gronda e Terzo valico
cosl i liguri si preparano
a scendere in piazza
con il Nord dei Si Tav

Il risveglio del Nord ha il volto di
Monica Giuliano, il sindaco di Va-
do Ligure, dove tra qualche mese
aprira una piattaforma logistica
da 800 mila container. Con Geno-
va e La Spezia formera una catena
logisticadiimpattomondiale, «per
questa ragione non possiamo ri-
nunciare alla Tav; perderemmo la
possibilita di diventare uno snodo
centraleperiltrafficodellemerci»,
ha spiegato Giuliano due giorni fa
a Torino. Ma, anche per questo,
sulla scia del successo dei Si Tav, il
risveglio del Nord sta contagiando
tutte le categorie che in Liguria at-
tendono da anni la definizione di
tutte le grandiopere, autostradali,
stradali e ferroviarie, che potreb-
bero finalmente rendere la regio-
ne pit accessibile. A cominciare,
naturalmente, da Terzo valico e
Gronda che imprenditori e asso-
ciazioni di categoria, industriali e
sindacati reclamano a gran voce.
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«La Tav non si tocca, e irrinunciabile»
Cosi tutto il Nord si risveglia compatto

Industriali, sindaci leghisti, artigiani: € nato un fronte contro la decrescita grillina. «Attaccati i pilastri dello sviluppo>>
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Ilrisveglio delNord hail volto
di Monica Giuliano, il sinda-
co di Vado Ligure, dove tra
qualchemeseaprira una piat-
taforma logistica da 800 mila
container. Con Genova e La
Spezia formera una catena
logistica di impatto mondia-
le, «per questa ragione non
possiamorinunciare alla Tav;
perderemmo la possibilita di
diventare uno snodo centrale
per il traffico delle merci».
Oppure ha il volto di Giusep-
pePasini, il leader degliindu-
striali bresciani, la prima pro-
vincia industriale d’Europa,
un distretto con un Pil di 35
miliardi. «Negli ultimi anni
abbiamo ottenuto risultati
sopra la media grazie alle
esportazioni, ma senza infra-
strutture adeguate l'export
non regge».

Il Nord che scende in piaz-
za € un corpo trasversale e
composito, che ingloba forze
produttive, mondo delle pro-
fessioni esembraavertrovato
neisindaciil proprio coagulo
istituzionale. In 114 eranosa-
bato mattina a Torino, inmol-
tidi piti stanno tessendoretie
alleanze che valicano le con-
trade di partito ma si assem-
blano nel nome della batta-
glia anti decrescita. Di questa
reazione la Tav non ¢ altro
che un simbolo: «Negli ultimi
decenni, nonostante le divi-
sioni tra forze politiche, nes-
suno ha mai parlato di chiu-
dere imprese o sabotare le in-
frastrutture», ragiona Alber-
to Avetta, presidente
dell’Anci e leader dei sindaci
piemontesi, uno degli ispira-
tori del documento pro Tav

votato da 170 amministratori
torinesi. «Sindaci e cittadini
scendono in piazza perché
sentono messi in discussione
i pilastri della crescita e, con
essi, il ruolo dell'Italia nel
contesto internazionale. La
direzione dimarcia del Paese
& confusa e questo preoccupa
un po’ tutti».

Allangolo opposto della
Pianura Padana c¢’¢ Claudio
Cicero, assessore alle Infra-
strutture di Vicenza, inviato
dal sindaco Rucco in piazza
Castello. Vicenza dal 2000 si
batte per essere inserita nei
tracciati dell’alta velocita,
sulla linea Verona-Padova.
«Siamo la terza provincia in-
dustrializzata d’Italia, rap-
presentiamo un Paese che
non solo vuole, ma ha biso-
gno di infrastrutture. Siamo
gidinritardodidecennisul si-
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stema della mobilita veloce,
noncetempo. Celochiedono
gli imprenditori e i cittadini:
perdere questo treno signifi-
ca essere fuori dall’Europan.
Questo universo trasversa-
le ha sempre sopportato a fa-
tica la lentezza con cui il Pae-
se si ammodernava, la buro-
crazia cherallentava le opere
elacorruzione chele viziava.
Ma ora c’é un senso d’urgen-
za, la volonta di contrastare
un modello opposto secondo
cui piccolo ¢ bello e pit sicu-
ro. «Il concetto di decrescita,
che ¢ molto grillino, ci spa-
ventaequestareazione credo
vada ben oltre il Nord», spie-
gailsindacoleghistadiNova-
ra Alessandro Canelli. «E
emersa quiperché ¢in atto la
battaglia sulla Tav». Novara si
trova all’'intersezione del cor-
ridoio Genova-Rotterdam e
dell’asse Torino-Trieste, ¢ ac-
canto all’aeroporto di Mal-
pensaesedediunimportante
polo logistico. «Dire quanto i
collegamenti siano impor-

tanti per un’area come questa
& quasi superfluo», dice Ca-
nelli. Eppureinovaresiaspet-
tano dal 2004 investimenti
per 600 milioni sulle infra-
strutture, ferroviarie e non
solo. «Le imprese ci chiedono
poca burocrazia, meno tasse
einvestimentisulleretiditra-
sporto, e per noi (intende noi
della Lega, ndr) ¢ genetica-
mente innaturale non consi-
derare queste istanze».

Le imprese chiedono an-
che di non sottoporre il siste-
ma produttivo a continui
stress. L’asse di alta velocita
Padova-Verona  dovrebbe
congiungersi alla Verona-
Brescia il cui destino ¢ nelle
mani dell’analisi costi-bene-
fici del professor Ponti. Come
tura sembra cosa fatta. «<Non
voglio nemmeno pensarci»,
dice Pasini. «Per di piu il ri-
schio & che d’ora in avanti per
qualsiasi infrastruttura si
debba passare dai costi-bene-
fici, il che significa aggiunge-

Lavori per il cantiere Tav a Chiomonte in Val Susa

ALBERTO AVETTA
PRESIDENTE ANCI, CAPO DLI PIEMONTESI

«Negli ultimi decenni
nessuno ha mai
parlato di chiudere
imprese o sabotare
le infrastrutture»

B\ Toscana Norizie

ALESSANDRO CANELLI
SINDACO LEGHISTA DI NOVARA

«ll concetto

di decrescita, grillino,
ci spaventa: reazione
che va ben oltre

il Nord del Paese»

re ulteriori ritardi a quelli gia
provocati dalle lentezze bu-
rocratiche e dai ricorsi sugli
appalti».

L'ex sottosegretario Mino
Giachino, uno degli organiz-
zatori delle due manifesta-
zionidi Torino, tira le somme
di quest’alleanza, molto
pragmatica, che percorre il
Nord: «Le macchine utensili,
di cui siamo leader nel mon-
do, il made in Italy, i prodotti
dell’enogastronomia, posso-
no essere trasportati solo da
un sistema di infrastrutture e
logistica competitivi. Stesso
discorso se aspiriamo a cre-
scere nel turismo». Ein nome
diquestomodello cheisinda-
ci vanno in piazza, diventan-
doprotagonistidiunamobili-
tazione che vede nascere co-
mitatiperil Si(alleopere,allo
sviluppo, alla crescita) un po’
ovunque. Un fronte che fa da
contraltare istituzionale al
governo. Anzi,aunadellesue
due anime. —
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MINO GIACHINO
TRA GLI ORGANIZZATORI EVENTI S1 TAV

«Utensili, made

in Italy e gastronomia
vivono soltanto

con infrastrutture

e logistica competitive»



