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Darsena Europa,
cosiidue fondi
internazionali

si fanno avanti
Infravia e Infracapital, i due fondi
che hanno in mano il 100% di Tdt,

sonointeressati alla DarsenaEuro-
pa.ZUCCHELLI / INCRONACA

Cosii due maxi-fondi di Tdt
puntano alla Darsena Europa

Infravia e Infracapital in campo con un project financing proposto all'Authority
(in tandem con I'alleanza con big delle grandi opere per costruire il terminal)

ES
B Toscana

Mauro Zucchelli

LIVORNO. Ancora non si vede
una ruspa eppur si muove
qualcosa sulla ruota dellama-
xi-Darsena che deve rappre-
sentare 'espansione aMare (e
il futuro) del porto di Livorno,
e forse della citta tutta intera.
Anzi, pitt diun semplice “qual-
cosa”,adar credito al governa-
tore Enrico Rossi che sulle pa-
gine del Tirreno ha annuncia-
to che «& stata presentata la
proposta di project financing
per realizzare le infrastruttu-
re private sulla Darsena Euro-
pa».

Da chi? Inutile cercare difar
breccianel muro diriservatez-
za alzato da Palazzo Roscia-
no, quartier generale dell’Au-
thority. Basta pero tener pre-
sente labussola diun operato-
re come Luigi Negri, capofila
dell’alleanza fra un poker di
grandi dynasty genovesi nel
Gruppo Investimenti Portuali
(Gip), che quando era in sella
in Tdt ha detto chiaro e tondo
al Tirreno: sono venutoinDar-
sena Toscana per puntare alla
Darsena Europa, € ovvio che a
questo punto sono in certo
qualmodo obbligato a presen-
tare un’offerta per la ma-
xi-Darsena. Altrimenti — que-
stoil suo argomentare —sicco-
me non credo proprio che sa-
ranno autorizzati due termi-
nal contenitori in porto, fini-
reipervedermiazzerarel'inve-

stimento fatto fin qui.

Ma in un martedi ghiaccio
stecchito d’un fine febbraio di
due anni fa Negri e la sua
“squadra” di imprenditori ha
passato la mano: Gip, che a
quel tempo controllava '80%
di Tdt (il restante 20% era in
mano alla Compagnia portua-
le guidata da Enzo Raugei), &
stata ceduta a due grandi fon-
diinternazionali, Infravia e In-
fracapital. Solo cheil filo rosso
del ragionamento non ha fat-
to neanche una piega: anzi, a
maggior ragione per due fon-
dichehanno come missione la
valorizzazione dei propriinve-
stimenti. Non basta: il 20%
dei portuali é stato acquisito
da Infravia e Infracapital, che
ora hanno in pugno il 100%
del terminal. Difficile credere
che 'abbiano fatto solo per
amicizia nei riguardi dei por-
tuali livornesi in affanno di
cassa. Dunque, ¢ facile intuire
Infravia e Infracapital in pri-
ma fila per presentarsi ai na-
stridipartenza dell’ Authority.

Leggendo fra le righe di
quanto dice Rossi, balza agli
occhi che non stiamo parlan-
dodiqualcuno che sifa avanti
dopo un bando di Palazzo Ro-
sciano con gli inviti a offrire:
quelche eraaccadutoneglian-
ni scorsi, con un susseguirsi di
rinvii. Parla di “proposta di
project financing”: percio, e
di che immaginare un investi-
tore che presenta un progetto
di propria iniziativa anziché

aspettare un bando. Del resto,
ormai anche i gabbiani sulle
gru della Darsena sanno quali
sono gliorientamenti delleisti-
tuzioni sull’espansione a ma-
redel portodiLivorno...

Per dirla in soldoni: in casi
del genere chisifa avantimet-
te nero su bianco un progetto
ben definito e un altrettanto
dettagliato piano d’impresa.
L’ente (cioé: I'Authority) ha
tre mesi di tempo per esami-
narlo e chiedere eventuali mo-
difiche o integrazioni: se alla
finelo“convalida” come accet-
tabile, parte il nuovo round.
Di cosa si tratta? Della proce-
dura che mette in pista una
comparazione con le proposte
di eventuali altri gruppi priva-
ti interessati: a caccia, insom-
ma, di qualcuno che con-
tro-proponga qualcosa di me-
gliosuquelle stesse aree.

Non e una novita assoluta
neanche sulle banchine: si
pensia Maersk a Vado oppure
a Gavio per Civitavecchia.
Con esiti opposti: il primoinve-
stimento e decollato, il secon-
do é rimasto al palo. La novita
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Costi due maxi-fondi di
puntano ala Luropa
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sarebbe nell’entita: nella sto-
ria portuale recente del nostro
Paesenon ¢’¢ un project finan-
cing che richieda una parteci-
pazione privata che, comun-
que vada, dovrebbe essere fra
250 e 300 milioni di euro. I
doppiodiVado, aquanto & da-
toipotizzare.

Ma torniamo all’iter. Se c’e
una contro-offerta si mettono
le due inlizza l'una control'al-
tra: ma il proponente iniziale
ha il vantaggio dell’ultima pa-
rola ed e sufficiente rilanciare
con una offerta che eguagli
quelladel concorrente per ave-

re una sorta di prelazione e
dunquelavittoria.

Ma a quest’identikit della
procedura in caso di proposta
di project financing mancano
due cose. I'una & I’ “imprima-
tur” (che i tecnici chiamano
“asseveramento”) che una
banca d’affari o una societa di
revisori da garantendo che il
proponente ha una solidita fi-
nanziaria tale da rendere cre-
dibile la sostenibilita dellarea-
lizzazione del progetto. L'al-
tra é I'indicazione di chi mate-
rialmente entrera nella corda-
tacome costruttore: e quisi po-

trebbe ricordare cheil colosso
belga Jan de Nul e gia finito
nelle cronache del Tirreno per-
ché ha seguito la presentazio-
ne del progetto maxi-Darsena
aBruxelles ein vari incontriin
Authority, oltre a essersi fatto
avanti per gli appalti nel porto
di Piombino. In realtd, & un
big di rango internazionale e
insieme a Salini Impregilo ha
lavorato all’allargamento del
Canale diPanama. Altri gigan-
ti delle grandi opere che han-
no seguito il caso Darsena Eu-
ropa sono Ohl Concesiones
(gruppo Abertis) o Astaldi e
Condotte.—



www.datastampa.it

ILTIRRENO
LIVORNO

Dir. Resp.: Luigi Vicinanza

Tiratura: 0 - Diffusione: 16145 - Lettori: 107000: daenti certificatori o autocertificati

12-GEN-2019

dapag. 5
foglio3/4

. Superficie: 85 %

(k4 o
B\ Toscana Norizie

GL1 SCENARI

Ma sulle banchine
livornesi c¢’¢ anche
il gigante Msc

Dentro a questo scenario,
pero c’e un “pero”. Anche a
voler guardare in Darsena
Toscana, la Tdt (100%in pu-
gno a Infravia e Infracapi-
tal) ésiil principale operato-
re container ma non €& pil
I'unico: la vocazione multiti-
pologia del terminal di Lo-
renzini e Grifoni si & man
mano specializzata sul ver-
sante container e ora, a dir-
la tutta, a Livorno il termi-
nal Lorenzini rappresenta
un secondo polo contenito-
ri.

Non stiamo parlando di
un competitore minore,
d’un comprimario di secon-
da fila, sia chiaro. Da un la-
to, pochi mesi fa nel termi-
nal diEnio Lorenzini é salita
al 50% la quota di Msc, il co-
losso di Gianluigi Aponte, la
seconda flotta al mondo fra
le navi portacontainer;
dall’altro, nel giorno di San
Silvestro ¢ arrivata in quel
terminal quella che dal quar-
tier generale di Lorenzini
non esitano a definire come
«lapitgrande grusemoven-
te portuale del Mediterra-
neo ed’Europan.

Non é tutto. Nell'ultimo
anno l’attivismo di Mscsu Li-
vorno e stato molto forte: e
non solo perché & venuto
sulla Sponda Est mister
Gianluigi Aponte in perso-
na. Sono state le Msc le navi
protagoniste degli sforzi
per mostrare al mondo che
aLivorno entrano le navi da
9mila teu (a patto pero che
nonsianoa pieno carico).

Da aggiungere che Infra-
via-Infracapital e Msc han-
no appena concluso I'affare
di Genova: si é sciolta ’al-
leanza frale due parti, i fon-
di internazionali cedono a
Aponte la quota del termi-
nal di Bettolo. E’ un “mes-
saggio” che potrebbe valere
anche per quel che accadra
aLivorno.—
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Nella foto grande: l'ingresso diunanave Mscda 9

AVVISATORE MARITTIMO

Quasi 8Smila
le navi
nell’arco

di 12 mesi

Nei dodici mesi dello scorso
anno sono arrivate nel porto
di Livorno 7.940 navi, 87 in
pitrispettoal 2017. Lo diceil
dossier pubblicato dall'Avvi-
satore Marittimo (foto a de-
stra), segnalando che sono
calatia quota 2.661itraghet-
ti(meno4,9%) e hanno regi-
stratoun boomiro-ronelset-
torerotabili (pi1 12,3%) e so-
prattutto passeggeri (piu
91,3%). In aumento anche le
chimichiere (pii1 13,4%).

B Toscana Notizie

mila teu in Darsena Toscana sotto gli occhi della Guardia Costiera. A destra:in alto, al lavoro sui
Tdt sulla Sponda Ovest della Darsena Toscana e, sotto, nella foto di Marzi Pentafoto, una veduta dall'alto diguesta zona del porto ele aree delle vasche di colmata dove sorgerala Darsena Europa
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