www.datastampa.it

LA NAZIONE

FIRENZE

Dir. Resp.: Francesco Carrassi
Tiratura: 0 - Diffusione: 30194 - Lettori: 203000: da enti certificatori o autocertificati

24-0OTT-2018

s

dapag. 13
fogliol/2

. Superficie: 39 %

COMUNE DI
3\‘% FIRENZE

| TRASPORTI

Nuova tramvia
a batteria

ma non solo
«Sara ibrida
Presto il piano»

FICHERA m A pagina 13

Tramvia ibrida a batteria € non
Bartalon1: «Progetto entro dicembre»

I nuovi mezzi saranno poi utilizzati su tutte le linee, anche alla stazione

di PAULA FICHEKA

IL TEMPO stringe, ma la Tram
spa, concessionaria della prima
convenzione per la costruzione
del sistema tramviario fiorentino,
¢ da qualche settimana al lavoro
per redarre il progetto definitivo
della linea 3.2, quella che da piazza
della Liberta raggiungera Bagno a
Ripoli. Entro dicembre 2018 il pro-
getto dovra essere consegnato pe-
na la perdita del finanziamento eu-
ropeo di 80 milioni di euro. E il
nuovo progetto, il presidente di
Tram spa, Fabrizio Bartaloni lo
conferma, sara, almeno da piazza
della Liberta fino ai lungarni, sen-
za pali, o per meglio dire, senza
Palimentazione elettrica aerea at-
traverso la tradizionale catenaria. I
viali e i lungarni, quindi, dovreb-
bero essere i primi ad atfrancarsi
dalla foresta di pali che ha affollato
piazza Stazione.

«Stiamo lavorando — ha spiegato -
su precisa richiesta del sindaco
Nardella che ci ha chiesto di utiliz-
zare nuove tecnologie di alimenta-
zione. Nella compagine societaria
di Tram spa ci sono Hitachi e
Astom che sono leader mondiali
anche nella costruzione senza cate-
naria. Stiamo quindi valutando la
nuova soluzione, presumibilmen-
te con batterie montate sul tram,
sia dal punto di vista delle garan-
zie sulla funzionalita, che sul fron-
te costi-benefici».

Anche perche il fronte delle tram-
vie senza pali si sta allargando e,
per esempio, Bologna insieme ad
altre citta italiane si stanno ade-
guando al nuovo sistema di trazio-
ne che, a fronte di una lieve pena-
lizzazione sul fronte dell’operativi-
ta, garantisce un sistema a minor
impatto estetico ambientale molto

pittadatto alla circolazione nei cen-
tri storici. Uno dei punti nodali re-
sta comunque la lunghezza del
tratto da percorrere a batteria. E’
importante che non sia troppo lun-

go.

IL FRONTE dei maggiori costi,
in ogni caso, non & banale. Sia dal
punto di vista della costruzione
che della manutenzione visto che
le batterie per il tram non hanno
durata indefinita e dovranno quin-
di essere sostituite con cadenza fis-
sa per garantire la funzionalita del
tram. La stima per Paumento dei

cocti ageilla intarna al 20 ner can
€GOSt G8Clud 1NiGIno a1 Lv Per C&Cii-

to, ma & — in realtd — ancora tutta
da verificare.

Per ora I'alimentazione a batteria
riguardera solo la linea 3.2 e solo
fino ai lungarni, ma i tecnici di
Tram spa stanno lavorando per da-
re il via a una flotta di mezzi ibri-
di, che possano cio¢ essere alimen-
tati sia attraverso catenaria che a
batteria. In questo modo via via
che la flotta dei mezzi sara rinnova-
ta sard anche possibile procedere
all’eliminazione dei pali nelle altre
parti storiche della citta. Piazza
Stazione in primis. Per la variante
centro per e da piazza San Marco
alla Fortezza si procedera aggan-
ciando il pit possibile la catenaria
a palazzi e pali gia esistenti.
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Il presidente di Tram spa,
Fabrizio Bartaloni



