Data:

mercoledi 09.05.2018

IL TIRRENO

Estratto da Pagina:

10

LA GUERRA DEI CIELI »

«Non ci interessa
Ryanair a Firenze
Bologna chissa...»

Carrai: useremo ogni mezzo per evitare
che la compagnia lowcost se ne vada da Pisa

di Mario Neri
3 LIVORND

Un asse tra Firenze ¢ Bologna?
Non oggi, non domani, ma non
& detto chenon siapra in futuro.
Ma, assicura il presidente di To-
scana Aeroporti, Marco Carrai,
«nessuna operazione depoten-
ziera mai Pisa». Peretola non
svuoterd il Galilei, garantisce. il
consigliere eamico pill stretto di
MatteoRenzi.

Carrai, ha dichiarato che la
nuova pista a Firenze sard
pronta nel 2020. Eppure si riac-
cende il dibattito stun amplia-
mento che sindaci e comitati te-
mono possa essere dannoso e
«inyutiles. Cassandre?

«Chiariamo subitor non-si so-
nomaifatt studi cosi approfon-
diti per nessun aeroporto d’'Ita-
lia. Nessun masterplan era stato
approvato comprendendo an-
che uno studio sul rischio aero-
nautico. Non solo, perla Valuta-
zione di impatto ambientale le
opere di compensazione previ-
ste per mitigare il rischio idro-
geologico miglorane addirittu-
rail quadroattuale»,

Firenze si trasformerd in un
doppione diPisa?

«Unaboutade. In tutto il mon-
do le grandi aree metropolitane
hanno sistemi aeroportuali che
prevedono pilt scali e diverse
specializzazioni. Gliinvestimen-

ti su Pisa e Firenze servono a
questo. Tant'e che in 3 anni di
Toscana Aeroport entrambi gli
scali sono cresciutl. Uno scalo
nonha cannibalizzatoI'altro».

Ecresciutodi pilt Firenze.

«Questo perché l'attrazione
turistica di Firenze & leggermen-
te'pitt alta. Malo voglio rimarca-
re: Iaeroporto di Firenze senza
quello di Pisa non ha medo di
esistere. Se non ci fosse statoun
lungimirante azionista che li ha
messi insieme, & probabile che
Firenze sarebbe stato preda di
un altro sistema aeroportuale.
Vespuccie Galilei sono perfetta-
mente sussidiari».

I pisani temono che la pista
lunga a Peretola svuoti il Gali-
fei, attraendo Ryanair, chehail
40% del traffico a Pisa.

«Non succederd. Useremo tut-
ti gli strumenti per far si che Rya-
nairrimangaa Pisa».

Quali?

dLe tariffe aeroportuali. A Fi-
renze sono pit alte. Poicisonoi
contributi marketing. Per averla
paghiamo 14 milioni all'anno a
Ryanair. Cosa che non faremmo
a Firenze. Non vogliame che il
Vespucci diventi un low cost.
Ma poi, scusale, avete mai visto
una societd che uccide uno dei
suoi asset? Una follia. Noi poten-
zieremo loscalo di Pisa. Eunva-
lore aggiunto straordinario, im-
prescindibile, non solo per noi,

maperlaregionee la sua econo-
mia.

Avete sempre detto cheil Ga-
lilef sard uno scalo interconti-
nentale. Per ora le grosse com-
pagnieorbitano suFirenze.

«ll'mio prime impegno, insie-
mea Naldi e Giani, ¢ state porta-
re a Pisa QatarAirways, che ha
collegato la Toscana a tutto il
merecato dell’est, tramite Doha.
Un fatto per rispondere.a chi ci
contesta. E fra pochissime au-
menteremo le frequenze con
Mopsca ¢ aptrireme unarotta con
San Pietroburgos.

EVAmerica? Fino al 2016 c'e-
ralaDelta, poi hamollato.

«Credo che a breve potrem-
mo avere una sorpresa positiva
per riaprire la tratta Pisa-Usa, su
New York, Una rotta fondamen-
tale che vi assicuro mai arrivera
aFirenze».

Si dice stiate stringende un
asse con Bologna...

«Song-abituato a cominenta:
reifatti, questo non lo 8.1 chia-
ro che il nostro & un gruppo in-
ternazionale e il nosiro azioni-
sta, Corporation America, ¢ sem-
pre alla ricerca di nuovi investi-
mentiinEuropa.

Non sarebbe un colpo morta-
leal Galilei?

«Ripeto, non & sul tavolo. Ma
garantisco ai pisani che qualun-
que operazione straordinaria
dovessimo fare in futuro non
danneggera le potenzialita diPi-
Sd».

“Guerradei bus” a Pisa. Filip-
peschi sostiene che boicottan-
dol'erdinanza che vieta ai mez-
zi di arrivare al terminal farete
perdere al People Mover un fi-
nanziamento Ue da 21 milioni.

«Avevo capito che i bus erano
stati fermati per un problema
ambientale. Oggi leggo che inve-
ceil problema & dinaturd econo-
mica. Rileggendo 'ordinanzaho
notato che, citando-aleuni studi,
dice che “per decongestionare
lo svincolo Fi-Pi-1i, la fermata
intermedia del People Mover
pud divenire il nodo di inter-
scambio” per le autolinee. C'&
scritto “pud”, non “deve”. Eeco,
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“ Filippeschi

che negaai bus di
raggiungere

ilterminal eroba
daeconomia pianificata
distile sovietico

sole in un’economia pianificata
distile sovietico si pub interveni-
te con un’ordinanza e trasforma-
re il “pud” in un “deve”. Se il
People Mover non ¢ efficiente
perché la fermata intermedia &
un gioco dell’oca e i treni fra Fi-
renze e Pisa non coincidono con
gli orari degli aerei, e chiaro che
le persone scelgono un altro ser-
vizio. Se alle persone non inte-
diPeretola é

‘ ‘ la pilisicura

d’ltalia, I'ambiente

della Piana sara migliore;
lo garantisco ai pisani,
nonfaremonullaper
danneggiare il Galilei

La nuova pista

ressa lanavetta non & un proble-
ma nostto. Anoi e ai pisani deve
interessare che i passeggeri arri-
vino contentie crescanos.

Il sindaco dice che siate voi
interessati alleroyalty deibus.

«Noi accogliamo al meglio i
passeggeri. Un esempio: quan-
do a Trapani c’era Burnekian,
Provincia, Regione ¢ Comuni
erogavano milioni di euro per
avere Ryanair. Un investimento
che ha trasformato il tessuto
economico esociale di un terri-
torio depresso. Siccome non mi
risulta che Filippeschi dia contri-
buti, da qualche parte dobbia-
mo trovarli. Lo facciamo con:i
parcheggi, 1 negozi e 1 bus. Cosl
funzionano tutt gl scali al servi-
zio del territorio. I passeggeti so-
no linfa vitale per'economia di
Pisa. Che nof difendiamo, a dif-
ferenza di qualcun altror,

Marce Carral, presidente

il terminal dipisa

di Toscana Aeroporti, la societa di gestione

degliaeroporti diFirenze e Pisa;

a destra. uno scorcio dello scalofiorentino
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