Data:
lunedi 16.04.20138

LA NAZIONE

FIRENZE

Estratto da Pagina:

1-2

LE POLEMICHE DOPO I CANTIERI PER LELINEE2E 3

Tramvia: i pali in stazione
otevano essere evitati
cco il piano datato 2013

Treni senza fili nel piano discusso in Comune ai tempi di Renzi

 All'interno

T
TRAMYIA E POLEMICHE
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All’epoca era sindaco Renzi: ecco il progetto «senza fili» che poteva essere adottato

di PAOLA FICHERA

CORREVA l'anno 2013. Esatta-
mente cinque anni fa. Il sindaco
in carica era Matteo Renzi che so-
lo un anno dopo si sarebbe inse-
diato in Palazzo Chigi. E’ vero
che gia a marzo di quel 2013 la sca-
lata ai palazzi romani era iniziata
da tempo. Solo tre mesi prima ave-
va perso le primarie del Pd per la
segreteria nazionale contro Pier
Luigi Bersani e qualche mese do-
po(dicembre 2013)avrebbe effet-
tivamente conquistato la poltrona
del Nazareno. Quel marzo, quin-
di, Renzi da sindaco di Firenze,
anche se spesso in trasferta (infini-
te le sue foto col trolley da viag-
gio), pensava in grande.

IL. FRONTE dei cantieri della
tramvia non era nemmeno inizia-
to. Dopo due false partenze (con
tagli del nastro nella terra di mez-
zo di fronte all’aeroporto di Pere-
tola) 1 conti con le banche per il
project financing ancora non qua-
dravane. E mentre Firenze sogna-
va di avere la seconda linea (Aero-
porto - Stazione) entro il 2015, in
Palazzo Vecchio 1 tecnici ancora
valutavano come migliorare quel
progetto. E quello della prima set-
timana di marzo era stato un in-

contro particolarmente significa-
tivo: il problema da risolvere era-
no ipali¢ i fili della tramvia non
solo alla Stazione, anche alla For-
tezza da Basso in via Valfonda e
in via Cavour che, tutti lo aveva-
no gia capito, sarebbero diventati
un problema.. La Nazione pubbli-
co0-1l resoconto-di quella riunione.
«Nell'incontro in Palazzo Vec-
chio i tecnici hannoesaminato an-
che la possibilita di utilizzare la
nuovissima, in Italia, tecnologia
«tramwavey cioé la possibilita di
alimentare il tram da terra evitan-
do Pinvasiva «catenaria» di pali
gia utilizzata per la linea 1. Una
motivazione estetica (per esem-
pionel passaggio davanti alla For-
tezza da Basso in piazza Bambini
e bambine di Beslan, ma anche in
piazza Stazione fino a via Valfon-
dae, infine, in via Cavour. Qui, in
particolare, ’alternativa corre il ri-
schio di essere 'utilizzo di porzio-
ni delle facciate degli immobili
con relativi espropri(!). E se I'este-
tica non fosse gia piu che suffi-
cientesa giustificare 'innovazione
c’e¢’aspetto pratico. Senza ‘pali’ la
sede stradale:occupata dalla tram-
via si riduce da 7 metrie 50 a 6

metri. E un metro e mezzo di car-
reggiata libera in piu nelle strette
strade fiorentine & decisamente
un bel regalo. Terzo e non insigni-
ficante motivo & poi quello del ri-
sparmio energetico, la tecnologia
«tramwave» di Ansaldo Sts, ¢ af-
fiancata dai «supercapacitori» bre-
vettati da Breda (Ansaldo e Breda
fanno parte dell’Ati che si¢ aggiu-
dicata 1l project). Di cosa si tratta?
Di un sistema di accumulo di
energia (lo stesso che viene utiliz-
zato1n Formula Une) che, a diffe-
renza delle obsolete e pesantissi-
me batterie, si ricaricano-in pochi
secondi. Grazie a questi «superca-
pacitori» il sistema «tramwave»
non impone tempi di attesa nel
passaggio dagli scambi, per esem-
pio, e, accumulando 'energia pro-
dotta dai mezzi'in frenata, consen-
te un risparmio energetico che
puo arrivare al 20%. A Palazzo
Vecchio, ma anche alla Tram spa,
I’idea della nuova tecnologia pia-
ce. Parecchio. «L’alimentazione
da terra— insiste Bartaloni —es-
sendo un sistema innovativo ibri-
do, matutto in automatico, ¢i con-
sentirebbe di mantenere la stessa
velocita commerecialer. I tempi di
realizzazione? Glistessi. Forseun
po’ piti rapidi visto che si tratta di
moduli prefabbricati. La sicurez-
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za peri cittadini? Ugualmente ga-
rantita visto che il modulo attiva-
to elettricamente sarebbe di volta
in volta non piu lungo di mezzo
metro e sempre sotto il veicolo in
transito. Non ci dovrebbero esse-
re contraccolpi significativi nem-
meno sul piano dei costi. E Pok
ministeriale, complice la soprin-
tendenza, non puo che essere ga-
rantitos.

Cinque anni dopo perd...

Tramvia, via ai cantieri ad aprile
E m centro viaggera senza fili

Stop da wma banca, muove rinvie. Niente pali, alimentazione da ter.
s e g i
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Linea1ferma
per quattro serate

TRAMVIA ferma per quattro
sere tra Alamanni Stazione
e Porta al Prato. Da stasera
e fino a giovedi 19 aprile,
dalle 22 a mezzanoite e
mezzo, il servizio della
tramvia tra “Alamanni
stazione” e “Porta al Prato -
Leopolda” sara interrotto
per consentire dei lavori di
manutenzione.

| tram quindi saranno fermi
solo in quella tratta
(partiranno dalla fermata
Porta al Prato - Leopolda in
direzione Scandicci, i tram
provenienti da Scandicci
fermeranno a Porta al
Prato), il collegamento con
la Stazione sara assicurato
tramite bus sostitutivi.

L’articolo uscito su La Nlazione a marzo 2013 in cui si pariava
della possibilita di costruire la tramvia senza usare pali e fili

ANDREA
PESSINA

Soprintendente

«Quel progetto ha ricevuto
il via libera molto tempo fa
e molto prima del mio arrivo
a Firenze, dopo non si
poteva piu intervenires»

FABRIZIO
BARTALONI

Presidente Tram spa

«La soluzione che abbiamo
adottato era 'unica
possibile. Non esiste

un altro sistema

di trazione omologato»

DARIO
NARDELLA

Sindaco di Firenze

«Tra averli o non averli,
credo nessuno pensi che

sia meglio avere i pali,

ma il progetto c’é da anni.
Vedremo come migliorarlo»
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