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Domande e risposte postume

diStefano Fabbri

% oniseeconimanon
st fald eronaca e

~ tantomeno la stotia.
Figurarsi le tramvie. Tutta-
via qualche domanda,
sebbene postuma, occorrerda
porsela. Soprattutto dopo
che il direttore di questo
giornale; Paolo Ermini, ci ha
ricordato.che trai progetti
per le infrastrutture di tra-
sporto cittadine ce ne fu uno
consegnato presto e-quasi
inspiegabilmente all’oblio,

e cioe la micrometropolitana
leggera ideata dal professor
Tito Arecchi dell'Universita
di Firenze nel 1995: quattro
cireutiti ad anello, ognuno
dei quali collegato all’altro,
scavi a 10-20 metri di
profondita per evitare
Uimpatto con

antiche vestigia-e con il
delicatosottosuolo
superficiale della cittd; 45
km/h di velocita
commerciale, un costo.di
circa 26 milioni di euro al
chilometro per un tracciato
complessivo di 24 chilometri
e collegamenti con la linea
Sferroviaria esistente in
superficie. Tecnicamente un
gioiello. Politicamente con
un piccolo difetto: il progetto
venne presentato-il 28

febbraio 1995 dall’allora
sindaeo Giorgio Morales,
alla guida di una giunta di
pentapartito, che poche
settimane dope formalizzo
la sua candidatura-a primo
cittadino con'il sostegno del
ntrodestra.

e elezioni del 2 maggio
di quell’ anno videro

. prevalere Mario Primi-
cerio sostenuto dal centrosi-
nistra. Il progetto di Arecchi
Juuno dei cavalli di batta-
glia di Morales in campagna
elettorale e la sconfitta del-
I’ex sindaco lo consegno,
ingiustamente, a qualche
polveroso scaffale. Ma basta
unaspiegazione «ideclogi-

cax» perché questo sia acea-
duto? Erauna
micrometropolitana «di
destra»? Basta cioe il fatto
che una idea ragionevole sia
impugnata da chi e sconfitto
per mandarla in soffitta?
Forse per cercare una
spiegazione piu plausibile
giova ricordare cosa
cominciava a delinearsiin
quegli stessi mesi e negli
anniimmediatamente
sticcessivi per un’altra
grande opera: la linea di alta
velocita ferroviaria ed il
sottoattraversamento della
citta. Un tema per un lungo
periodo al centro diun

braccio di ferro tra

LATTE VERSATO E QUEI PALI PIANTATI

amministrazioni localie
Ferrovie che poco ebbe a che
vedere con I’ ideologia e
moltocon Ualluvione di
finanziamenti che I'opera
avrebbe portato con sé.
Probabilmente il piccolo
grande progetto di Arecchi
non era compatibile con
quello scenario. Il visultato
e che il sottoatiraversamen-
to non ¢’é, e tantomeno &
chiaro dopo-quasi 25 anni
che ne sara, e non ¢’é nean-
che la micrometropolitana
leggera di Arecchi.
Intanto anziché sul latte
versato piangiamo sui pali
piantati, mentre a Padova
— citta pocomeno grande di
Firenze —un tram, sebbene
di superficie, viaggia
felicemente su gomma e
monorotaid.
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Ieri, oggi, domani

Forse il micrometro

del professor Arecchi
non era compatibile

con il tunnel della Tav,
che ancora non c’é.
Mentre a Padova un
tram viaggia su gomma
(senza pali) e monorotaia
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