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Tav. Latratta nazionale entra nella programmazione finanziaria di Rfi: revisione low cost della progettazione

Torino-Lione, in arrivo 1,7 miliardi

Filomena Greco
TORINO

Laversione “low cost” perla
tratta italiana della Torino-Lio-
ne, da Bussolene allo snode me-
tropolitano di Torino, faun pas-
so avanti ed entranellaprogram-
mazione:finanziaria di Rfi per i
prossimi anni. Questo significa
cheil Cipehaapprovatolalistadi
interventi proposti, stanziando
risorse perl,7miliardi.Sitrattadi
interventi~necessariad adegua-
relarete ferroviaria esistente fi-
noaTorino-inseritinel Contrat-
todiprogramma2017-2020dimi-
nistero dei Trasporti € Rfi, che
potranno passare alla progetta-
zione definitiva e alla realizza-
zione per garantire unarete “ca-
piente” entroil 2030, anno previ-
sto-per I'entrata in esercizio:-del
tunnel dibase.

Dal punto di vista tecnico si
chiama project review, in gergo
fasizzazione:unlavoro di esame
erevisionedellaprecedentepro-
gettazionepreliminare-chepre-
vedeva interventi per oltre 4 mi-

liardi - utile per definire in quali
situazioni sara possibile-adegua-
relaréteesistente~ad esempiola
tratta tra Bussoleno-Avigliana -
e quali gli interventi strutturali
invecesarannonecessari-eilca-
0 della tratta di adduzione me-
tropolitana, tra Aviglianae Tori-
no, dove si progettera il tunnel

GLITNTERVENTI

Passano alla progettazione
definitiva gliinterventi per
adeguare la rete ferroviaria
esistente finoa Torino:
realizzazione entroil 2030

dellaCollinaMorenica-perade-
guare gli accessi alla futura alta
velocita, Unlavero che hadeter-
minatountagliodei costi~daga
1,7 miliardi - e che ha ridefinitoil
modellodiesercizio, allalucedei
nuoviscenari di traffico. Proprio
questo passaggio ha rimesso al
centro il tema delle stime “gon-

fiate”, argomentoitrai pili soste-
nuti dagli oppositori all’opera.
«Con questo lavoro - dice Paclo
Foietta commissario di Governo
per IAltavelocita- abbiamo sta-
bilito con stime accurate che il
valico alpino che separa Ttalia e
Francia & attraversato- da 41-42
milioni di tonnellate di merei al-
Pannoechelaquotasuferroédi-
minuita, fino ad arrivare al 7%».
La linea storica «& mortay ag-
giunge Foietta: «Con 'apertura
deinuovitunnel dibasenelParco
alpino si sta assistendo al crollo
nel transito merci. I problema
resta strutturale e irrisolvibiles.
Seanchesul versante francese si
vogliono centrare gli obiettivi
Ue sull'intermodalita - 309 di
merci su ferro entro il 2030, 50%
entroilzoso~iltunneldibase, ela
sintesi, rappresenta Punica solu-
zione. Ei162trenimercial giorno,
con i 22 treni passeggeri a lunga
percorrenza, questa la conclu-
sione del lavoro, una previsione
adeguata. «Il decennio di crisi -
sintetizza Roberto Zucchetti

dell'Universita Boceoni - ha in-
ciso sulla domanda di trasporto
ma anche sull’offerta, trasfor-
mandocompletamenteilmodel-
lo. Oggi il trasporto merci su fer-
ro & prevalentemente combina-
to, le merci viaggiano su tratte
lunghe, oltre i mille chilometri e
per essere competitivi con la
strada servono treni lunghi e ad
alta capacith». Valutazioni che
portano a sostenere la scelta di
investimento fatta. «Per giustifi-
care Popera — € uno dei passaggi
dellarelazioneconsegnataal Go-
verno — sarebbe sufficiente che
nel 2038 la ferrovia riesca a tra-
sportare il 509 del traffico attua-
lew, tenendosi bassi circa 20 mi-
lioniditonnellate. «La sceltadel
fasaggio-sottolinea Mario Vira-
no, direttore di Telt -~ stadandoi
suoi frutti. Per quanto riguardai
lavori sullatrattainternazionale,
in primavera partira l'iter dei
bandi sui laveri principali ed en-
tro18 mesi avremo contratti per
5,5 miliardi».
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