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L’ECONOMIA DEL MARE »
Il porto apre a navi piu grandi

a minor1i costi e anche la notte

La svolta dopo la sperimentazione con le portacontainer Msc da quasi 9milateu

«Limando 10-50 centimetri sui pescaggi si ha una potenzialita di 110mila teu in pity

di Mauro Zucchelli
b LIVORNO

Nel porto: di Livorng i traffici
fnerei in container sono in ar-
reétramento dopo una lunga
sfilza di trimestii tutticon il se-
gno “pilt”. Ma stavolta lo scale
labronico sembra aver trovate
lagrinta pernon rassegnarsi al
declino: e dall’esperienza-pilo-
tadell’ingresso dellenavidella
flotta Msc da guasi 9mila teu
(la prima delle quali alla pre-
senza di Glanluigi Aponte;
uno-dei pili importanti tre ar-
matori al mondo) ha presola
maossa per farne il nuovo stan-
dard regolamentare cosi da
anipliare tanto i tempi quanto
1 modi di ingresse e di uscita
delle navi di grandi dimensio-
ne dal nostro porto. Gia ades-
so si sperimentanc questa
filova organizzazione e nel gi-
to.di pochigiomi il comandan-
te del porto, V'amimiraglio Giu-
seppe Tarzia, fitmera ordi-
nanzachetrasformanoinuovi
standard da sperimentaliin or-

dinari.

La svolta & stata preparata
da una lunga “rincorsa” di la-
vori preliminari. B stato fatto
il possibile per sfruttare al mas-
simo ogni possibilita all'inter-
no deilimiti fisici che caratte-
rizzano un porto come quello
diLivorno chenell'espansione
lungo tutto il Novecento & sta-
to escavato a lerra anziché
espandersiamare (come inve-
ce prevede il progetto della
maxi-Darscna erain gestazio-
ne): 1) Pimboceaturasud ésta-
tadragata portandola alla pro-
fondita di’15 metri; 2) il canale
fino alla strettoia del Marzoc-
co-dragato ameno 13 metri; 3)
I'aceesso al cuore del porto-al-
largatoa 90 metri.

L'annuncio & arrivato dal
quartier generale della Capita-
neria davanti alla comunita
pottuale con esponenti come
il presidente dell'Authority
Stelano Corsini insieme a
Vanni Bonadio (nominato in
comitato di gestione su desi-

gnazione della Regione}, co-
me gli imprenditori Piero e
Corrado Neri, come gli noimi-
ni alla guida digrandi termiinal
come Marce Mignogna e Enio
Lorenzini, e poi Gloria Darie
Gloria Giani, Lucio Vaccaro e
Enzo Raugei, Angelo Roma e
Paolo Caluri, € I'elenco po-
trebbecontinuarea lungo...

Il comandante della Capita-
neria ricorda che lo scorso an-
noil 70% delle navi{4.360 sulle
7mila in arrivo a Livorno) &
passata dal canale d’accesso,
dungue & stata ormeggiata in
acecosti che fanne parte della
zona pilt direttaniente interes-
satadal provvedimento,

L’identikit delle singole mi-
sure  potrebbe  apparire
nient’altro che una limatura
dei tradizionali limiti fisici del
porte: qualche spanna di pe-
scaggio in pily, talvolta 15 cen-
timetri o anche mezzo metro.
Ma Tarzia segnala che i tecnici
della Capitaneria hanno mes-
so. nero su. bianco leffetto
quantitativo che i nuovi para-
metri avrebbero sul trafficogia
esistenter un flusso extra di
11omila teu potenziali (e
998mila tonnellate di merce)
inpit.

Ad esempio, seconde quan-
to riferisce il capitano di cor-
vetta Cinthia De Luea, capo
della sezione tecnica della Ca-
pitaneria, per le 250 navi da
275 2 300 metri di lunghezza e

35 di larghezza bastano 15 cen-
timetri di pescaggio in pil ed
ecco un potenziale incremen-
to. di 270mila tonnellate (e
15mila teu). Quasi altrettanto
(2861mila tonnellate e pocome-
no di temila teu) per l'incre-
mento di mezzo metro del pe-
scaggio delle 52 navi lunghe

300 e larghe 48. Non & tutto:
nelle 172 navi della classe lun-
ga 307 metri e larga 40, sono
sufficienti appena 10 centime-
tri di fondale in pill per genera-
re una potenzialitd di traffico
che vale 148mila tonnellate ¢
qtiasi 8.300 tew.,

Ma Vintervento sulle stroz-
zature fisiche & solo una meta
della svolta. L'altra meta ri-
guarda le prescrizioni nelluti-
lizza dei rimorchiatori: il prov-
vedimentofatutia unacasisti-
ca dettagliata riassumibile in
un alleggerimento dell'impe-
gno del servizio di rimorchio
(soprattutto limitandolo al di
qua delle dighe anziché al di
la), dunque con un abbassa-
mento deicosti.

C't anche ‘un alire aspetto:
riguarda il progetto di illumi-
nazione del porte. Per tutta
una serie di maxi-navi; per le
quali oggi la manovra nottur-
na e deltutto vietata, sipensaa
uno studio di fattibilita per ve-
rificare se & possibile arrivare a
qualche spiraglio di utilizzo,
secondo certe condizioni di si-
curezza.

NOHIA DEL MARERLA S

i porto apind a v pil grandi

e

Ritaglio stampa ad uso esclusivo:del destinatario, non riproducibile.



Data:
mercoledi 14.02.2018

IL TIRRENO Estratto da Pagina:
LIVORNO m

| nuovi standard
per utilizzare

le banchine sono
Uio scossone
storico: sono
stati presentati
in Capitaneria
allacomunita
portuale

LT

Dasinistra: Lorenzini, Vaccaro, Corsini, Tarzia e Mignogna

NAVIIN ARRIVO: ECCO DU

Questa la mappa degli arrivi

delle navi nel corsodel 2017

nella zona del porto

pid direttamente interessata

dalla nuova ordinanza della Capitaneria

NAVI
Darsena Petroll 170
Latonord Molo Italia 101
Darsena Tostana 1.878
Darsenal 935
Calata Bengas| 156
ligione 78
Canale Industriale 1.042
TOTALE 4.360

:
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Pardini (Cisl):
Porto 2000,
basta con i ritardi

«Grandi benefici» potrebbero
arrivare dallosviluppo di
Porto 2000, manel processo di
privatizzazionecisono
«rallentamenticheci
preoccupanos. Adirlos
Giovanni Pardini, numero uno
della Cisl livornese, ricordando
che «e dall'aprile delloscorso
annoche PAutorita Portuale
haassegnato, siapure
provvisoriamente, il 66%
della proprieta complessivadi
Porto 2000, aMobyeNschyma
wadistanzadi B mesi, noné
ancorastato formalizzato
Piter diassegnazione
definitivay.
L'esponentecislino sottolinea
cheéinballo un investimento
da 90 milioni di euro. Ma al
presente “viene meno un
aspetto fondamentale del
bando, quello della certezza
degliormeszei”. i Prene
assegnatre - due all’alto
Fondale (ormegzid6e 47),
Paltroal terminal Calata
Orlande, adesse dedicatoalle
mercivarie - invece adesso
Porto 2000 «pub usufruire
soltanto didue ormeggio, uno

allabanchina 75, che, tra
Valtro, pud ospitare soltanto
navilacuilunghezzanonsia
superioreai 227 metrieun
altroall'AltoFondale, in
concessione Cilpy.
Pardinidiceche«inun
contesto simile & impossibile
fareseria programmazione:
oCCorrono ormeggi certi, come
giustamentereclamato dagli
armatoriy. Tradotto: serveno,
comedice il Prg, idueall’Alto
Fondale («dove possono
approdare navidacrocieradi
oltre 300 metrin), il terzoal
Teo. «Cio - aggiunge -
permetterebbe ai crocieristidi
evitare tuttiquei vincolilegati
allasicurezza esistenti
attualmente; addiritturanel
casodinaviapprodatealla
Calata Orlando i crocierist]
potrebhero ragsiungerela
citta a piedi, con tuttele
positive ricadute economiche
sulla cittar.
SecondolaCislLivorno deve
essereclalocalitaincuicisi
imbarca esharca, un po’ come
accade adessoa Genovae
Venezia: cid comporterebbe un
indotto notevole, ad esempio
dal punto divistadelle
forniturey. Se il Provenisse
vispettato - dice - cisarebbero
«potenzialita enormi», per
Pardini Livorno «pué ripartire
soltanto dall’economiadel
mare, la veraricchezzadella
cittas.
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Ma c’é la prospettiva di andare piti avanti

1l provvedimento della Capitaneria
diportovieneillustratoin
dettaglio, asecondadelle varie
classi dimensionali delle navi, dal
capitanodi corvettaCinthiaDe
Luca. Acominciaredal fatto cheper
le grandi portacontainer raddoppia
il limite di vento (in certe
condizioni) e le manovre notfurne
nel Canale industriale sono possibili
selanave ésotto i 200 metrie non
piii sottoi190 com’erafinora.
Nonsolo: ad esempio, in Darsena
Toscana peruna portacontainer
lungada 2502275 metri(elarga
finoa 35) ingresso notturno eraok
se il pescaggio nonsuperava 10,50,
d’orain poisi avrd mezzo metrodi
margine in pii. £ una cosa che nel
2017 avrebbe riguardato 205 delle
naviche hannofatto tappaa

Livorno,

Dasottolineare anche "aspetto
delle prospettive future: gia, perché
Capitaneria e Authority - maanche
un po’ tutta la comunita portuale -
hannodatoPideaieridi voler anche
guardareoltre.Come? La
Capitaneria indica alcuni potenziali
sviluppi: sul fronte del pescaggio,
soprattutto guardando
al’esperienzatratta dalle manovre,
al mantenimento dei fondali ripuliti
e all’allarga- mento del canale
d’'accessoa 120metri. Quanto
allaccessibilitanotturnadella
DarsenaToscana, il cuoreditutto
saral'esitodegli studidi fattibilita
dopo la nuova illuminazione. Infine,
periservizidirimorchiosiparladi
revisione degli scaglioni di
tonnellaggio e delle voci accessorie.
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