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Investimentie sicurezza

Fondi alla tav, tagli ai locali
I'ltalia divisa delle rotaie

I soldi alle Regioni diminuiti del 22% in 8 anni. E all’alta velocita riconosciuti 32 miliardi
Allarme cattiva manutenzione: causa un incidente su 4. Ma la tendenza si sta invertendo

ETTORE LIVINI, MILANO

[ pompieri, dopotincidente diie:
11, hanno giad provato abulttare ac-
qua sul fuoco. «GH investimenti
di Rete Ferroviaria italiana (Rfi)
in manutenzione ordinaria — di-
cono alle Fs — sono saliti del 70%
dal 2012, passando da 982 milioni
a 1,7 miliardi». Il Governo — assi-
curail ministro dei Trasporti Gra-
ziano Del Rio— ha fattola suapar-
te, ritoccando all’insti del 340% i
fondi per la sicurezza su rotaie.
Qualcosa perd suitreni di casano-
stranon tornaancora. E123 centi-
nelri d’acciaio saltati ieri sui bi-
nari di Pioltello non sono 'unica
prova.

« problemi di manutenzione a
veicoli e infrastrutture sono alla
base del 26% degli incidentis, cer:
tifical’Agenzianazionale della si-
curezza ferroviaria (Ansf) nel suo
rapperto 2016. Gli 007 del’autho-
rity hanno fatto 63 indagini ap:-
profondite sul campo (i cui 39
sie Rfi), hanno completato 7.716
ispezioni e 120 accertamenti mi-
rati su segnalazioni di viaggiatori
esindacati. Eil risultatononédel
tuttotranquillizzante: «1114% del-
le verifiche sulleinfrastrutiure e
'l1% di quelle sui veicoli non so-
no risultate conformi», scrive
Ansf. T problemi? «Un’insuffi-
cientedefinizionedelleresponsa-
bilita tra i vari soggetti coinvolti
nella manutenzione», attivita di
controllointerno «<non sempreef-
ficaci», documentazioni e regi-
strazioni a volte «<incomplete ein-
corrette» e assenza di «un moni-
foraggio preeiso e accurato degli
obblighi degli appaltatori». Una
pagella non proprio lusinghiera
che dimostra come il cammmino
da fare sul fronte della sicurezza
sia ancora lungo.

La stato di salute delle ferrovie
tricolori, intendiamoci, & tutt’al-
tro che da codice rosso: gli inci-
denti mortali nel Belpaese sono
statisticamente meno di quelli in
Austria, Spagna ¢ Portogallo, so-
no inferiori del 36% alla media
Ue e del 7% rispetto alla Germa-
nia, «lIl loro numero ¢ in diminu-
ziones amiette Ansf. E 'aumen-
todegli investimenti per la manu-
tenzione ela sicurezza degli ulti-
mi tre anni «rappresenta un im-
portante cambio di passo», ag-
giunge Legambiente, storica pa-
ladina dei pendolari che non e
mai stata troppo tenera con le po-
litiche pubbliche sul settore.

1buchi sulle rotaie peroriman-
gono. Testimonianza, dicono un
po’ tutti, dell’eredith del recente
passato: il taglio del 22,7% dal
2009 dei trasferimenti dello Sta-
to alle regioni per il trasporto re-
gionale; la scelta (legittima e “pa-
gante” dal puntodivista finanzia-
rio, per carita) di dirottare un fiu-
me d’oro — 32 miliardi in undici
anni — all’alta velociti; pit, cilie-
gina sulla torta, un parco di leco-
motive e vagoni che per eta sono
pitt adatti a un’onesta pensione
in un museo ferroviario che ai
viaggi sulle tratte pendolari pit
trafficate d’ltalia.

Ora, assicurano a Roma, le co-
se stanno cambiando: «Il 90% dei
nuovi investimenti previsti nei
prossimi anni andra sulle tratte
regionali», dicono le Fs. 1l gover-
no ha messo sul piatto 4 miliardi
«per rinnovare il 70% della flotta
di treni esistente», fa eco Del Rio.
La fotografia di oggi resta perd
ancora un po’ sconfortante; leta
media dei treni italiani a fine
2017 era di 16,8 anni, al sud di

19,2..11 focus sullalta velocita ha
cambiato il volto del settore: 'of:
ferta di posti sui convogli super-
veloci & cresciuta del 435% in un-
dici anni per la gioia dei risultati
finanziari di Trenitalia. I servizi
per pendolari sono finiti invece
in una sorta di cono d’ombra: il
numero di Intercity & sceso del
15,5% dal 2010 con un calo del
40% dei passeggeri mentre quel-
lo di regionali & calato del 6,5%
malgrado un balzo dei passegge-
ri e un aumento delle tariffe del
2% in-otto anni.

Qualche conseguenza (specie
sul fronte della manutenzione)
Pha avuta pure la cura dimagran-
teimpostaa Rfi: gli organici sono
scesi. dalle 34.600 persone del
2006 alle 25mila circa attuali. La
societa —neglianni d’orodei can-
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435%

1 POSTI

L'offerta diposti per "alta
velocita & cresciuta del 435%
inT anni. Nello stesso periodo
gliintercity sono calati del 15%
eil traffico regionale del 6,5%

4 8 mid

I TRASFERIMENT!

Nel 2017 i trasferimenti dello Stato
alle regioni peri serviziferroviari
sonostati di 4,8 miliardi. Nel 2008
perlostessotipo diservizio erano
stati di 6,2 miliardi

21%

GLI AUMENTI

Dal 2010 a oggi, a fronte

della contrazione del traffico

sui treni regionali, le tariffe

peril trasporto locale sono
aumentate mediamente del 21%

tieri dell’alta velocita — investiva
in manutenzione straordinaria e
nuove opere finoa 6 miliardi I'an-
no. Poi, una volta decollati i I'rec-
ciarossa, ha stretto i cordoni del-
la borsa, scendendo ai 2,7 del
2012, prima dirisalire.ai 4,1 di og:
gi. La carenza di personale per i
coitrolli sulle linee e la decisione
di affidare il monitoraggio dei
20mila km di binari fricolori e
della linea aerea ai sofisticatissi-
mi “treni diagnostici” &un proble-
ma, dicono.i sindacati. «Ci sono
stati cinque deragliamenti in sei
mesi nel 2017, tutti gravi, non
pud essere un caso — accusa An-
drea Pelle del sindacato naziona-
le Orsa . Lemacchine hanno so-
stituito 'nomo nel 90% dei casi.
Ma sono poche: E se sono davve-
ro perfetie come mai non si sono

accorte dei problemi del giuntoa
Pioltello?». Opinioni di parte; ov-
vio. Ma qualche problema forse
c’é se Rfi, lodevolinente, ha deci-
so di assumere 700 manutentori
nel 2017 e 750 nel 2018. Degli ac-
ciacchidelle ferrovie italiane, del
resto, si & accorta anche I'Autori-
ta di sorveglianza europea. Nel
2016 un’ondata di caldo — certifi-
ca in un rapporto — ha provocato
un boom dei casi di deformagzio-
ne delle rotaie, raddoppiati a
6.712 a livello continentale. Ben
4439, guarda un po’, riguardava-
nolaretedicasa nostra. Il secon-
do paese pittcolpito — la Spagna,
che quanto a temperature torri-
de non scherza — ne ha registrati
300. Spazio per fare meglio, sul
fronte della manutenzione, ce
n’¢ ancora molfo.
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Isoccorsi

Inalto,isoccorsi aunaragazza
sottoshack dopolincidente.
Adestra, vigili del fuoco al lavoro
nella carrozza sventrata del treno
reginale 10452 di Trenord, partito
ieri mattina da Cremonaalle 5.32

Ferrovie Norvegia 0,32
La sicurezza in Europa Francia 0,31
numero incidenti ferroviari Germania 0,29
per ogni milione di km percorsi
italia 0,27
Estonia 2.24
) Svezia 0,24
Romania 2.15
o Lussembirgo 0,23
Litiuania 1,38
Spagna 0,23
Bulgaria 1,36 -y
. Belgio 0,23
Ungheria 1,30
. Danimarca 0,21
Gretia 1,25
Svizzera 0,18
Slovacchia 1,18
Paesi Bassi 0,18
Polonia 1,13
. Regno Unito 0,09
Croazia 1,11
Media U 0,42
Lettonia 1,09 edia Ue
Partogallo 1,02
Austria 0,57
Rep. Ceca 0,54
FONTE: EUROPEAN RAILWAYS AGENCY
Stovenia 0,52
Finlandia 0,38
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