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Inchiesta. Decisivoil collegamento tra i moli e Uinterporto

Livorno e il suo porto
La corsa per non finire
fuori dai traffici merci

La sfida ¢ attirare le grandi portacontainer

Raoul de Forcade
LIVORNO. Dal nostfe inviato

Iporti del Mar Tirreno set-
tentrionale, cioe gli scali di Li-
vorno e Piombino (nonché
Portoferraio, Rio Marina, Cavo
e Capraia), sono «il nodo di un
sistema che deve crescere, ac-
compagnato perd da una rina-
scita dell’'industria, anche ma-
nifatturiera» nell’area di crisi
complessa, riconosciuta dal
Governo, dei territori compre-
si tra Livorno, Collesalvetti e
Rosignano Marittimo. A spie-
garecome lo sviluppo dei porti
possa essere d’aiuto-al rilancio
dell’economiadel territorioéil
presidente dell’ Autorita di si-
stemaportuale del Tirrenoset-
tentrionale, Stefano Corsini. I
qualestacercandodimuoversi
velocemente, insieme agliope-
ratori privati, per scongiurare
che lo scalo di Livorno sia ta-
gliato fuori dalle rotte delle na-
vi container di dimensioni me-
dio-grandi, con capacita intor-
noai 9mila teu (unith di misura
pariaun containerda2o piedi).

T'traffici

Nei priminove mesi del 2017, il
porto labronico ha subito un
calodel gosdeiteumovimenta-
ti, rigpetto allo stesso periodo
del 2016. Per contro, nello stes-
so arco di tempo, il traffico su
naviRo-ro écresciuto del 14,3%
ed éaumentatoanchequello-di
veicoli (+14,29%). Livorno (che,
insieme:agli altri porti delPAd-
sp, contribuisce per quasi un
quinto all'intero traffico Ro-ro
nazionale), in effett], si sta ca-
ratterizzando sempre pili co-
mehubperirotabilieancheper
Pimport di autovetture, con-
centrato soprattutto nei termi-
nal della Cilp e Sintermar, che

movimentano olfre zoomila
vetture 'anno clascuno. A que-
sti traffici, il porto affianca
quelli relativi ai prodotti fore-
stali, alle rinfuse e al project
cargo. Oltre naturalmente ai
passeggeriditraghettie crocie-
re (questi ultimi in calo del
19,1% nei nove mesi).

Le infrastrutture

Ma 'attenzione del presidente
dell’Autorita di sistema por-
tuale é concentratasoprattutto
$u tre questioni fondamentali
per lo scalo; che riguardano la
logistica: il riassetto del nodo
ferroviario; il rilancio dell’in-
terporto Amerigo Vespucci,
che, spiega, «deve diventare
una vera areadi retroporto», e
la realizzazione, in fieri, della
nuova Darsena Europa, che
comporta il tombamento di
una parte dello. specchio ac-
queo del porto per creare un
nuovo terminal container, ca-
pacediaccogliere navi di gran-
di dimensioni.

I fondali

Inattesadellanuovabanching,
chedovrebbeessereprontaen-
tro il 2023, sono inattole opere
didragaggiodelleareedoveog-
gi passano le portacontainer.
Cioe I'imboccatura del porto,
che verra portata.a-15 metri di
profondita (oggi & profonda 11~
12 metri).e lo specchio acqueo
del canale di accesso al porto e
della Darsena Toscana (Tdt),
sul quale affaccia anche il ter-
minalmultipurposedelgruppo
Lorenzini che opera anche sui
container e accoglie le grandi
navi di Mse. Quelle zone sono
profondecircaitmetriesonoin
corsoilavoriche le porteranno
a-13. Nelcanalesistalavorando

anche alla creazione di un mi-
crotunanel dove spostare, a -26
metri,unaserie ditubaturedel-
I'Eni che oggi passano dove i
fondali sono ditt metri e vanno
dragati. Anchelalarghezza del
canale di accesso crea proble-
miradessonel punto pilistretto
&di 68 metri, Troppo poco per
la navigazione in sicurezza di
alcuni tipi di portacontainer.

In attesa, dunque, della Dar-
sena Furopa, i terminal Tdt e
Lorenzinihannodecisod’inve-
stire-circa 14s5mila euro ciascu-
noper finanziare i lavoeri di al-
largamento, a-9o metri, del ca-
nale. In questo modole navida
omila teu potranno entrare
agevolmente. Mentre, insegui-
to, con la creazione di Darsena
Europa, il canale sara allargato
ulteriormente a 120 metri, que-
stavoltaaspesedell Autoritadi
sistemna portuale.

Del resto, ragiona Corsini,
«le Adsp devono realizzare le
opere per favorire il business:
I'interesse dello Stato € che si
realizzino attivitd che portano
lavoro; ma per far questo & ne-
cessario che ci sia anche linte-
resse di imprenditori che han-
novogliadiinvestire.Esec’eun
buon progetto arriva anche il
credito bancario».

GLIOBIETTIVE

Loscalo punta sul riassetto
delnodoferroviario, sul
rilancio del retroportoesulla
realizzazione della nuova
Darsena Europa

ILFUTURO
Piombinoguardaalla
logistica esi prepara a
ospitare un nuovolo polo per
le demolizioniele
riparazioni navali

Laferrovia

Un buon progetto, secondo
Corsini ¢ quello del ponte fer-
roviario che scavalchera la li-
nea tirrenica e consentira al
portodicollegarsi direttamen-
te,viarotaia,allalineaferrovia-
ria che conduce all'Interporto
Vespucci nell’area di Guastic-
ce.[’opera, chedovrebbe esse-
re prontanel 2019, ha un costo
di circa 24 milioni ed & prope-
deutica al successivo collega-
mento, gia previstoda Rfi (con
uncostodicirca8omilioni), tra
I'interporto e la linea Collesal-
vetti-Vada, che consentira poi
di indirizzare i treni per il tra-
sporto di container e semiri-
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morchi verso i valichi del Got-
tardo e del Brennero.

Uinterporto

Linterporto, e futuroretropor-
to (sottolinea Corsini), di Li-
vornosi estende suun’areadi
milioni di metri quadrati, 2 dei
quali sono ancora inutilizzati;
la zona dispone di un terminal
ferroviario da 13omila metri
quadrati (al centro del piano
peril collegamento con la Col-
lesalvetti-Vada)marisentean-
cora di anni di crisi che hanno
provocato un indebitamento
con le banche che, nelli()ttcwbre
2016, era di 6,2 milioni. Ein cor-
so perduna ristrutturazione fi-
nanziaria che prevede, spiega
Bino Fulceri, ceo dell'interpor-
to, la cessione di asset (per lo
pittimmobiliari)nonstrategici,
la creazione di una zona franca
doganale, lo sviluppo di nuovi
servizi logistici (come il colle-
gamento intermeodale con lin-
terportodi Veronaperisemiri-
morchisutreno)e unaumento
di capitale da 10 milioni, con il
quale VAdsp salird al 309 delle
quote dellinterporto, assu-
mendone il controllo (oggi & al
0,50%, mentre il 4o% ¢ diMpse
il 23% della Regione Toscana).
A settembre 2017, intanto, U'in-
debitamento del Vespucci era
calato del 139% (256 milioni) e
Pobiettivo diFulceri e di «arri-
vare all’estinzione del debito
entroil 2022».

LaCina

Guasticce, tral’altro, haattirato
Pattenzione di interessi cinesi.
Nell'interporto, infatti, lavora
laShare’ngo, un’aziendacreata
dalla livornese Gs Group e ac-
quisita dueanni fa dalla cinese
Zhidou Co, specializzata nella
realizzazione di auto elettri-
che. La societd ha un’area di
omila metri quadrati al Ve-
spucci, dove attualmente si
fanno eperazioni di pulizia del-
le auto-da usare per il car sha-
ring. Lo:scorso novembre, pe-
raltro, un marketing manager
della societi cinese ha incon-
trato i vertici dell'interporto e
haspiegatochel’aziendastave-
rificando lapossibilita difarar-
rivare a Guasticce componenti
diauto, perpoiassemblarlili.In
particolare, i cinesi, che gia uti-
lizzano i corridei doganali del-
Pinterporto, sarebberointeres-
satia operare nella futurazona
franca del Vespueci.

Piombino
Lo sviluppo dell’Adsp del Tir-
reno settentrionale passa an-
che attraverso il riassetto del
porto di Piombino. In crisi
(complessa) anche peril futu-
ro incerto dell’acciajeria ex
Lucchini, lo scale, grazie a ri-
sorseottenuteintempibrevi,a
seguito della vicenda di Costa
Concordia (il porto era tra i
candidatiasmantellarelanave
naufragata e aveva iniziato
creare gli spazi per Poperazio-
nie ma poi il relitto & andato a
Genova) harealizzato 350 me-
tri lineari di nuova banchina,
con un finanziamento da no
milioni proveniente Governao,
Regione Toscana e port Au-
thority. Lo'spazioestatoasse-
gnato alla Pim (Piombino in-
dustrie marittime), societa
partecipata dalla genovese
San Giorgiodel portoe dallali-
vornese Fratelli Neri, che do-
vrebbe gestire sull’area lo
smantellamento di navi cargo
e militari europee, con criteri
di salvaguardia dell’'ambiente.
E inoltre in costruzione (e
dovrebbe essere pronta entro
giugno 2018) un’altra banchina
da 300 metri (investimento da
20 milioni), perpendicolare al-
la prima, che sara divisa equa-
mente tra General Electric, la
quale utilizzera i suoi 150 metri
per allestire e imbarcare turbo
generatori e turbo compresso-
ti, & Pim, che dedichera anche
questi spazi alle demalizioni.
Maselosmantellamento dina-
vi, attivitd nuova in Italia, do-
vesserisultare pocoremunera-
tivo, chiosa Corsini, «su quel
moli Pim potrebbe sviluppare
attivita di riparazioni navali e
cantieristica».

ORIPRODQUZIGNE RISERVATA

Container.
Conidragaggie
Lapprofondimento
deifondalia-15e
-13 metrinonché
Pallargamento
dellingressodel
porto, loscalodi
Livornopotra
ospitare
agevolmente le
navi porta
contenitori da
9milateu

Stefano Corsini
Pres. Adsp Tirreno settentrionale

«Le Adspdevono
realizzare opere per
favorire ilbusiness. Ma
civuolelinteressedelle
impreseainvestiren

Bino Fulgeri
Ceo Interporto Vespucci

«Intendiamo arrivare
all’estinzione
dell’indebitamento
dell’interporto entro
il2022%

Loris Mainardi
Director South EuJf Hillebrand

«Da Livorno
movimentiamo il30%
del totale del nostro
volumein Italiadi
beer, wine &spirits»
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