Data:
lunedi 11.12.2017

la Repubblica

¥ 1 X
. <

1LY VA
I ‘

Estratto da Pagina:

22

M rilancio delle autostrade
sul rettilmeo di partenza
gare da oltre 20 milardi

DOPOOLTRE 10 ANNI
ILCONSIGLIO DISTATO
SBLOCCHERA A GIORNITA
ROMA-TATINS UNAPARTITA
DAZ2,7MILIARDL MA CBUN
LUNGO ELENCO DI OPERE
IMPANTANATE DAANNITRA
RICORSIERITARDI CHENON
HANNCG FATTOIMPIEGARE
LERISORSE STANZIATE

AndreaFrolla

Roma

D opo oltre 10 anni di ricor-

si, controricorsi, rimpalli
politici e lungaggini burocrati-
che il maxi-progetto dell’auto-
strada Roma-Latina & pronto a
uscire dall'impasse e a inaugura-
reun periodo caldo per la viabili-
tanazionale, La sentenza inarri-
vo dal Consiglio di Stato potreb-
beidealmente dareilvia aun do-
rrino fra i tanti progetd autostra-
dali sparsi per lo Stivale. Dal Ve-
neto alla Sicilia si contano infatt
nuove opere, completament di
fratta e manutenzdoni straordina-
rie incagliat fra ricorsi, burecra-
zia g alre grane. Eisoldi in ballo
sano tanti:le principali opere au-
tostradali valgono infatti oltre 20
miliardi di euro. Una partita in
cui sono coinvolti i big del setto-
e {Awtostrade per Pltalia, Con-
sarzioSis, Gavioe altii) e dicuifa
parte anche I'Anas, che dalla
prossima fusione con Ferrovie
dello Stato dovrebbe ottenere un
impulso impartanite da scaricare
sui progetti viarl,

L'attesa di queste ore & tutta
per Ia Roma-Latina su cui pende
il ricorso al Consiglio di Stato.
Urfopera da2,7 miliardi di euro
che olire all'autostrada prevede
una bretella fra Cisterna e Val-
montone. I giudici si dovevano
pronunciare 1o scorso martedi 5
dicembre, ma siandri ai supple-
mentari. Novitd sono attese per

le prossime settimane. Forse gia
entrofineanno. La partita inizia-
ta nel lontano 2006 & ridotta a
due contendenti: da un lato il
Consorzio Sis, alleanzaitalo-spa-
gnolacheunisce Sacyr Construc-
cion, Sipal e Inc, che era usicsto
vincitore dalla gara; dall"altro il
gruppo guidato da Salini, che in-
clude i gruppi Astaldi, Pizzarotti
e Ghella. E stato proprio il rag-
gruppamento italiano a portare
al Tar! affidamentoin concessio-
ne da parte.di Autostrade del La-
zio dell'opera al Consorzio Sis.
Al centro delle contestazioni,
non solo le divergenze sul piano
econoinico ('offerta era stata
pilt bassa) ma anche su altri
aspett tecnicidell'opera . A mar-
70 20171 Tribunale anmvinistra-
tivo ha tuttavia rigettato istanza
della cordata italiana, che si &
prontamente appellata al Consi-
glio di Stato.

1 dossier finito nelle stanze di
Palazzo Spada & uno di quelli
che scotta perché shlocca uno
dei progetti pili important del
panorama infrastrutturale: oltre
186 chilometi di viabilith, di cui
circa 90 di assi autostradali, con
unorizzonie termporale verosimi-
le:di costruzione pari a 4-5anni.
Un'opera attesa pure dai cittadi-

ni romani e laziali, sopratiutto
da guelli puntualmente imbotti-
gliad nella sconguassata statale
Pantina. Gli effetti sulla viabilita
sarebbero notevoll: verrebbe al-
leggerito il flusso quotidiano sul
Gra, diversificato il fraffico estivo
versoillitorale ma soprattutto ra-
zionalizzato il volume generato
dall’aeroporte di Fiumicine. L'in-
terconnessione con la Roma-Fiu-
micino toglierebbero infattl a
passeggeri e merci dirett a Sud
{buona parte della logistica va
verso Pomezia)1'obbligo di tran-
sitare dal raccordo. Anche per
questo motivo la Roma-Latina é
un chiodo fisso dell'assessore al-
le Infrastrutture della Regione,
Fabio Refrigeri. Un asse partante
per i trasporti del Lazio cui si ac-
compagna un altro progetto ap-
pena sbloceato dallintervento
del governo: il completamento
della Civitavecchia-Orte, cioé
della trasversale Tirreno-Adriati-
co.
Allargando lo sguardo fuord
dai confini laziali ci sono diverse
altre grandi partite aperte. A par-

tire dal Nord. Pochi giorni fala
Regione Lombardia ¢ intervenu-
ta per salvare I'Autostrada Pede-
montana, sucul pesa un'istanza
di fallimento avanzata nei mesi
scorsl dalla procura di Milano. I
presidente Roberto Marond si &
speso in prima persona portan-
do a casa una rasformazione del
prestito ponte da 200 miliond di
euro in un mutoo al 2034. Resta
da vedere se basterd a convince-
re il Tribunale di Milano a non
scerivere in anticipo la parola fine
aun'operaimponente; 157 chilo-
metri, di cui 87 di antostrada,
cor una deadline fssata al 2021
{circa 13 anni dall’ approvazione
definitiva del progetto) e un con-
to complessivo compreso trai4
ed 5 miliardi. Sempre a Nord ¢'&
poiun'altra Pedemontana, quel-
laveneta. Una superstrada a pe-
daggio da 94 chilometri, che co-
sterd 2,2 miliardi di euro, sucui &
allavoro il Consorzo Sis e che &
appena uscita dalle sabie mobili
con un maxi-bond. 1 primo trat-
to dovrebbe aprire a settembre
2019, mentre il governatore Luca

-
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Zaiaha promesso il massimo im-
pegno per'tagliare il nastro inau-
gurale nel 2020,

Nelpuzzle autostradale italia-
nonon manca Autostrade per?'l-
talia, I gruppo controflato da
Atlantia, che oggi gestisce oltre
3mila chilometri di autostrade
sparsi in 15 Regioni, ha previsto
un impegrio da quasi 6 miliardi
per due maxi-cantieri da aprire
ned prossimi annd. Quello pitvi-
cing alla luce &l Passante di Ge-
nova che, conisuoi4,25 miliardi
dicosti 135 chilometri di wagit-
to, rappresenta il progetto pit im-
portante e complesso avviato in
Liguria dopo il Terzo valico e il
nodo ferroviario genovese. E in
corso Ja progettazione esecutiva,
qualcuno scommette siLina par-
tenza entro fine 2018,

Pitinebniloso lo scenarioattor-
no al completamento dell’auto-
strada Tirrenica, unendo il tratto
da Livorno a Civitavecchia {205
chilametri per 1,42 miliardi). 1l
progetto & in‘attesa dell’ approva-
zione del piano finanziario e del-
Ia stipula dell'atto agghumtivo al-
la convenzione vigente. Domina
Vincertezza, s vedra, Allo studio
di Autostrade per Pltalia cf sono
anche altri progetti, che perd
nonrientranonel piano finanzia-
rio e sono quindi per ora senza

CHILOMETRI

Ela lunghesza della miova
Lralaailosiedolo
taHoman L s
anorcsi conneticraconta
Roima Civitavecchin

e Ehomo el
gercompletare
I'Autostrada Tirenica

Impegno economico: nUove cor-
sie in varie tratte percirea 157 chi-
lometridi asfalto e una spesa sti-
mabile di 2,8 miliardi Tra T vari
cantieri e progetd aperti spicca-
no ancora il completamento
dell’duostrada  Asti-Cuneo da
partedel Gruppo Gavio, che éin
attesa dell’autorizzazione Ue al
finanziamerito e spera difar par-
tireilavori nel 2018. Equello del-
la Siracusa-Gela da parte del
Consorzio Autostrade Sicilia con-
trollato dalla Regione: stato dei
Tavori al 45% a inizio anno, circa
19 chilometri daRosolini a Modi-
caprevist entro i1 2019 el tratto
finale da Modica a Gela (71 km)
arcora infase di progetto. Einfi-
nel'Anas, cheinattesa delle noz-
2¢ con F3 sta portando avanti
due progett importanti, I com-
pletamento della E78 Grosse-
to-Fano, tramite la realizzazione
del tratto vimbre {2019 per ap-
palto dei lavori e fine previstanel
2023), e un pigno da 1,6 miliardi
perla manutenzionestraordina-
ria e la messa in sicurezza della
E45-E55 Orte-Mestre. Sono solo
le prime voet diun lungo elenco
di tratte “sospese” che scontano
la difficolti di fare grandi opere
inItalia. Sivedraa breve sela Ro-
ma-Latina segnera una svolta o
resters un episodio.

CRESOELBOME BEERATA
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