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Corsini; maxi-Darsena
niente tagli e piu1 sprint
«Cl1 riusciremo cosi

Il presidente dell’ Authority insiste sul patto con Regione e Fs
«Le nuove normative ci aiutano a ottimizzare tempi e costiy»

b LIVORNO

Allerigine il progetto della ma-
xi-Darsena prevedeva «900me-
tri di banchina a nord con fon-
dali a meno 16 metri (elevabili
fino ameno 20) pli 550 metridi
banchinaa ovest con profondi-
ta di 13 metri e una superficie
delterminal contenitori di 52 et-
tari, un nuovo impianto ferro-
viario elettrificato per treni
blocco sino a 750 metri instra-
dato direitarente sulla linea tit-
renica e una nuova viabilita di
accesso al terminal direttamen-
te collegarta alla FI-Pi-Li». E ora?
«1200 metri di banchina con
profondita di 16 metri (elevabi-
le fino a 20), una superficie del
terminal eontenitori di 52 etta-
1i,oltre al potenziamento dell’e-
sistente impianto ferroviario
elettrificato per treni blocco si-
no a 750 metri instradato diret-
tamente sulla linea tirrenica e
una nuova viabilita di accesso
collegata all’esistente viabilita
portuales.

«NON E “LIGHT"». 1l presidente
della nuova Authority Livor-
no-Pinmbino, Stefano Corsini,

parte da qui per smentire che
abbia fondamento. parlare di
“Darsena light”, dicendo che &
un termine «addirittura fuer-
vianter perché sembra «dare la
percezione che si siarinunciato
aqualcosaquando invece siso-
no ottenuti i medesimi risultati
operativi ottimizzando in pri-
mo luogo i tempie poiicostia
catico dellacollettivitar. L'inter-
vento arriva dopo il confronte
in Fortezza a un annodallacon-
clusione del dibattito pubblico
sul Prg porfuale.

«Le opere di protezione previ-
ste —afferma - comprendono il
traceiato dellanuovadiga Nord
fino al limite del bacine del ter-
minal autostrade del mare, le
dighe provvisorie tra diga nord
é sporgente petroli a costituire
laseconda imboccatura, le huo-
ve dighe esterne a costituire la
primaimboecaturar.

FATTORE TEMPO. I tempo non
& un fattore irrilevante», dice
Corsini: il completamento del
Terzo Valico «cost importante
periporti Hgurly, & previstonel
2022, menire il Gottardo sara
pienamente operativonel 2020.
C'e da tenerlo presente pernon

esset pronti solo a tempo scadu-

to.

Piii SPRINT, ECCO COME. T per
questo che il numere uno.di Pa-
lazzo Rosciario miette in fila al-
cunti fattori che consentono
una accelerazione. 1l primo:
due decreti (172 e 173) del lu-
glio 2016 consentono «una di-
versa articolazione delle fasi di
attuazione del Prg portuale vi-
genter e, «attraverso una diver-
sa gestione dei sedimenti mari-
ni.con modalita finoranon con-
sentite», permettono «una si-
gnificativa conlrazione deitem-
pi e dei costi di realizzazione
delle opere; nel vispetto dei re-
quisiti, sia funzionali che pre-

stazionali, dell'infrastruttura
cosi come declinati gel proget-
to del 2015%. Il secondo: il nuo-
vo eodice del contratti pubblici
{«con il relativo correttivo del
maggio 2017») da «altre oppor-
tunita per ottimizzare tempi e
costly, a cominciare dal fafto
che dall'iniziale 30% «& stato
portato al 49% del costo com-
plessivo dellinvestimento» il -
niite al contributo pubblico
all'interno dei contratti di parte-
nariato pubblico privato e di
concessiotie di lavori. 1l terzo:
Pappartenenza delle opere ai
settori speciali «implica la possi-
bilit di utilizzare appalto inte-
grato di progettazione esecuti-

va e costruzione, modalitd che
genera ultériori risparmi di tem-
por.

E sulla base di tutto questo
che «sie potuto ridurre il crono-
programma di realizzazione
della prima fase della Darsena
Europa dai circa 9 anni previsti
nel progetto 2015 con termine
2026, a un totale in prospettiva
di 5 anni con termine circa al
2022».

NOVITA NEI DRAGAGGI. Dictro
questo cambiamento ¢'e anche
un fatto: nel getinaio delio scor-
so anno-era indispensabile «’e-
satto bilanciamento dei volumi
dei sedimenti di escavo dariuti-
lizzare per la costruzione delle

ntiove piattaformer, visto che
non era possibile metterli in
mare: ¢’erano «specifiche di-
sposizioni del Consiglio' Supe-
riore dei Lavori Pubblici e quin-
di non avrebbe in-alcun modo
poluto essere igriorato». Stante
lanormativadialiora, quel pro-
getto «non avrebbe potuto esse-
re dimensionato diversamente,
ameno dirinunciare arealizza-
refl Prgeconesso la stessa Dar-
sena Europar. Corsini rivendi-
caalla «visione coraggiosadella
Regione e-dell’Autoriti portua-
le» questo nuovo percorso. Ein-
siste'a vedere come decisivo «il
costante impegno (anche finan-
ziario) della Regione» senza il
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Infrastruttura
ferroviaria
cambiata:
ladirettissima Fsinporto
c’e gia, e possiamo
contaresugliaccordi
con Rfi perscavalco
e Collesalvetti-Vada

quale «iont sl potrebbe adcor
oggl neanche Immagidare, la
Darsena Europa e neanche la
Piattaforma Europa, Ia eui rea-
lizzazione implica un coordina-
mento interistituzionale con il
Ministero e Rfi che non potreb-
bealtriment] essere garantitor.

L’Authority comunque am-
mette che a raffreddare Pinte-
ressedegli investitorierail fatto
che la realizzazione della prima
fase della Darsena in un’unica
soluzione «richiedeva di separa-
re Pesecuzione delle opere pub-
bliche di protezione da quella
del terminal in project finan-
cingcon il rischio di interferen-
ze operative e di incertezza dei
temipiditealizzazioney.

Atid siaggiunga che gualco-

sa & cambiato nell'infrastruttu-
razione ferroviaria: nel dicem-
bre scorso® stata messa in fun-
zione la stazione mercidiLivor-
no Darsena, e stato inaugurato
il Gottardo, si t-arrivati all’ inte-
sa tra Regione, Authority e Rfi
(gruppo Es)su corridoio scaval-
co ferroviario, interporto Ve-
spucci, collegamente con la
Collesalvetti-Vada e amplia-
mento delle gallerie della Pra-
to-Bologna.
PARLA BUGL! (REGIONE]. Corsind
non marica di citare le dichiara-
zioni dellassessore regionale
Vittorio Bugli sulla Piattaforma
Europa: «Voglio sottolineare
che la Regione ha investito nei
portidi Livornoe Piombino 600
milioni di euro, con una deci-
sione chie non ha ugualiin Tta-
ia. Conil presidente Corsiniab-
biamo deciso il cambiodi passo
sul progetto, chiedendo certez-
zesui tempi direalizzazione de-
gli interventi previsti a Livorno.
C'econ PAuthorityuna comple-
ta convergenza di vedute e la
volonta di procedere a braceet-
to,nonsole aLivorno».

il presidente dell’Authority Stefano Corsind

4

In vetrina domani “Porto Aperto”

Domani mattinaverra
presentata a Palazzo Rosciano,
guartier generale delianuova
Authority di Sistema
Livorno-Piombino, lanuova
edizione ~lanona dellaserie - di
“portoAperto”.

Hprogetto, cheverraillustrato
dalpresidente Stefano Corsini
con la partecipazione di tuttii
partnerdel progetto, riguardala
strategia di «aperturadel porto
allacittd» secondo un
orientamento cheAuthority -
vienesottolineato
dalPistituzione portuale - «ha
rercato difavorire inquestianni
unaconcretaintegrazione tralo

scalo labronico e il tervitorio,
promuovendo iniziative miratea
far conoscere, acittadinie
studenti, larealta portualein
tutte le suesfaccettatures.
L'allargamento dell’ambito
territoriale, secondo quanto
riferisconoipromotori
delPiniziativa, & 'aspettoche
caratterizzala nona edizione
della manifestazione: saranno
coinvoltii porti di Piombino,
deili’isoladi Capraia e deili’isola
d’Elba. Del resto, la nuova
Authority nasce propriocon
Pampliamento alla vecchia
istituzioie che comprendeva
piombino e scali elbani.
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