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L’ASSE PRATO-BOLOGNA

«Lavor

.

Wincenzo
Lacearell,
absessore
yegiopale
Trasport, spiegn
perché i lavert sulla

Diretdssimasono
orrral indispersabili

Direttissima

Vera chance per tutti
e stazion migliorn»

Ceccarelli: ‘Disagi? Si, ma il progetto e cruciale’

«PUNTIAMO a rendere minimi
1 disagi dei passeggeri, che comun-
que saranno inevitabili. Ma Pobiet-
uvofinale & troppo importarite per
farsi venire dubbi proprio adesso:
dare impulso strategico al traffico
merciealle ambizioni della Tosca-
na. Un percorso dal quale non si
puo tornare indietro». Vincenzo
Ceccarelli, assessore regionale ai
Trasporti, fa I'unica cosa che pud
farein questo momento: addoléire
la pillola a pendolari e studenti
che percorrono piti o meno quoti-
dianamente la tratta ferroviaria
Prato-Bologna. E che controvo-
glia sono pronti a soffrire: a parti-
re dal prossimo anno e per tutto il
2021 incontreranno ostacoli note-

voli per colpa dei cantieri che ri-
guarderanno oltre cento chilome-
tri di linea ferroviaria. I creni viag-
geranno ¢ol contagocee.

Settecento milioni di euro d'in-
vestimento. | risultati dovran-
ho essere nofeveli o fronte di
una spesa del genere...
« risultati saranno important,
ma quella cifra nel frattempo € sta-
ta vista al ribasso. Si spenderanno
pii o meno 350 milioni di euron.

E’ cambiate il progetio?
«In parte. La linea sara migliorata,
ma con soluzioni tecniche meno
costose rispetto a quelle previsie
inizialmente».

Lavori meno costosi significa

laveri che dureranne menc?
«No, questo & impossibile. I cantie-
11 dureranno tre anni ¢ mezzon.

E sono cosi imporfanti da me-

ritare tuthi i disagi che i pas-

seggeri dovranno subire da

qui al 202172

«Porteranno alla creazione di una
vera autostrada viaggiante sulla
tratta ferroviaria Prato-Bologna:
Significhera consentire il passag-
gio di treni capaci di trasportare a
lorovoltatir carichi di merci e ma-
teriali. Una piccola rivoluzione».
E chi ¢i guadagna?
«Ci guadagna, innanzi tutto, il set-
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tore dei trasport e della logistica.
Quindi tutta la Regione, nella pro-
spettiva di uno sviluppo ulteriore
ei porti di. Pipmbino, Livorne,
Carrara.e degli interporti di Prato
¢ Guasticce. Perche va bene attrez-
zarsi per intercetrtare sempre pill
traffict, come gia stiamo facendo,
ma se poi non ¢’¢ un collegamento
funzionale con la rete ferroviaria,
turti gli altri storzi risultano vani.
Intanto ai cittadini focca strin-
gere i denti e sorbirsi i disagi.

«Stiamo lavorando di concerto
con Rfi e Regione Emilia Roma-
gna per garantire un servizio che
riduca i problemi e un efficace pia-
no di comunicazione che aiuti tut-
ti a orientarsi negli spostamenti».
Nessun infervento per quan-
to riguarda il irasporio di per-
sone?
«I lavori rappresentano 'occasio-
ne giustaper chiedere a Rfi un ade-
guamento delle infrastrutture di
servizio rivolte al traffico passegge-
ri. Sulla tratta Prato-Bologna le sta-
zioni saranno oggetto: di interven-
ti di restyling e riqualificazione
con un occhio di riguardo alle esi-
genze delle persone disabili. Saran-
no abbattute tutte le barriere archi-
tertoniche ancora esistentis:
Questo nell’arco dei fre anni
e mezzo gid previshi?

«Nella maggior parte dei casi saré
cosl. Per quanto riguarda la stazio-
ne di Vernio, che sara una stazione
di cantiere, per il restyling bisogne-
ra invece andare oltre 1l 20215,

le corse saranno inferrolie

dalle 9,30 alle 16,30 nei feria-

li e per tulto il giorne durante

i festivi. Restano da definire

le misure compensative a fa-

vore del passeggeri.
«Ci stiamo lavorando e non ho
grandi dettagli su questo aspetto.
Posso solo assicurare che ci sara
una consistente rete di bus che co-
prird in modo capillare 1 collega-
menti fralevarie stazioni, piti alcu-
ni collegamenti veloci fra Prato e
Bolognan.

| sindaci della Vallata temo-

ne un pericoloso isolamento.
«I' lavori s1 svolgeranno in tre tran-
che, quindi i disagi ¢i saranno, ma
solo nel periodo in cuii cantieri ri-
guarderanno la Toscana, non per
tutti 1 tre anni ¢ mezzo. Inoltre ver-
ra allestito un Osservatorio perma-
nente chiamato a monitorare ’im-
patto.dei lavori sul servizio. Siamo
pronti a infervenire e correggere
in caso di disagi rilevanti. Ma ¢’&
un aspetto in piti che voglio sottoli-
neare...

Prego.
«Alla tine di questo intervento la
rete ferroviaria diventera un’arma
strategica per la Valbisenzio, con
una maggiore integrazione fra fee-
ro ¢ gomma. Inoltre valuteremo
Popportunitd di aumentare il nu-
mero delle fermate dei convegli.
Insomma, alla fine tutti ci andran-

noaguadagnares,
David Bruschi

Un grosso aiuto

per i porti di Piombino,
Livorno, Carrara

e per Uinterporto di Prato

Un osservatorio
permanente dovra
monitorare Uimpatto
dei lavori sui servizi

Una consistente rete

di bus coprira in modo
capillare i collegamenti
fra le varie stazioni

.

Cantieri in tre step, pesanti disagi fino al 2021

Merola, sindace di Bol «$i disagi
mia il risultato fingle sara i importanza non solo
perPeconomize la logis}ica. L& nostre vallate

Merola: «dmportante it risultato finale»

Un'autostrada viaggiante sulla tratta
ferroviaria Prato-Bologna. Cento
chilometri di rotaia che saranno

lo snodo italiano del trasporto merci
sulla tratta Helsinki-Palermo-Malta.
| lavori inizieranno a meta 2018 e
proseguiranno per tre anni e mezzo.
Si svolgeranno in tre step: nel primo
anno sulla tratta tra Pianoro e San
Benedetto Val di Sambro, a giugno
2019 partira poi il cantiere tra San

Treni col contagocce: stop dalle 9,30 alle 16,30

Benedetlo e Vernio, mentre

nel giugno del 2020 iniziera
Uintervento tra Vernio e Prato che
verra concluso, se tutto procedera
come deve, nel 2021. La mattina
da lunedi a venerdi i treni
viaggeranno finc alle 9, 30 e nel
pomeriggio solo dopo le 16, 30.
Nel weekend la tratta sara chiusa a
partire dalle 9, 30 del sabato e fino
al lunedi mattina.

avere a di ione staziond ferroviarie

* » * %
per le tuppe & un tunsmo eocezionalen,

L’obiettivo della Via
della lana: puntare
sul recupero di cascine,
villette e coloniche

Un percorso di 145
chilometri da percorrere
in sei tappe da una
ventina di chilometri Uuna
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