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«LaRegione ad un bivio:
lo sviluppo dellInterporto
0 Papertura di un negozio»

b PRATO

«Lo sviluppo dell'Interporto
della Toscana centrale &lapro-
va del nove per capire se davve-
ro le amministrazioni pubbli-
che tengono alla erescita dell’e-
conomia e vogliono un siste-
madeitrasporti pilu modernoe
rispettoso dell’ambienter. Ad
affermarlo &
Andrea Tem- ¢
pestini, vice- ))
presidente di  *©

stria Toscana

Nord. Tempestinirichiama

[l vicepresidente
di Confindustria
Confindu- Toscana Nord Andrea

spettiva di ghiotti oneridi urba-
nizzazione; per accogliere que-
sta richiesta dovrebbe cambia-
re-il Regolamento urbanistico,
operazione talvolta presentata
come lunga e difficile ma che
potrebbe essere agevolata da
una forte volonta pelitica. Si
auspica che la tensione ecolo-
gista del Comune di Campi, di-
chiarata pitio
meno a pro-
posito rispet-
to a temi co-
me lo svilup-
po dell'aero-
porto di Pere-

dlmomen- 'attenzionesul progetto  ‘tola, rimanga

to giusto per  djagpansione nell’area

far crescere

Vinterporto & i 200mila metri quadri
adesso» - so-  di Campi Bisenzio

stiene Tempe-

in guesto ca-
sobensaldae
non si faccia
condizionare
dalle entrate

stini ~ Adesso

che @ acquisita la consapevo-
lezza che Tintermodalita na-
re/ferro/gomma ¢ funzionale
agli obiettivi di crescita sosteni-
bile; a fronte di un quadro at-
tuale che vede il trasporto su
gomma pari al 90% del totale.
Adesso che il trasporto ferro-
viario & incentivato ¢d & ogget-
todell'attenzione del Governo.
Adessochee all'ordine del gior-
ne la creazione di corridoi eu-
ropel su rotaia, di cui UInter-
porto della Toscana Centrale
fa parte e che si espandono fi-
no a Cinae Far East. Dovrebbe
esserci la massima sollecitudi-
ne verso 'ampliamento e lo
sviluppo dell' Interporto. E' dal
2005 che il Comune di Campi
Bisenzic ha inseritc nel pro-
pric Regolamento urbanistico
la destinazione interportuale
per circa 200.000 metri quadra-
ti in uh’area confinante con
I'Interporto stesso; l'iter per la
Valutazione di Tmpatto Am-
bientale &in corso dal 2014 ed
& ormai prossimo alla conclu-
sione».

«Ma due anni fa - prosegue
I'analisi di Tempestini - & emer-
sol'interesse di una grande ca-
tena commerciale a realizzare
in quell’area un suo insedia-
mento, con ampi parcheggi a
livello terra. Il Comune di Cam-
pi sembra tentato dalla pro-

da oneridiur-
banizzazione».

«/ultima parola spetta alla
Regione Toscana. Nella deci-
sione - continua il vicepresi-
dente - non potra essere igno-
rato il fatto chela societa Inter-
porto & oggetto di continue ri-
chieste di superfici da destina-
re alla logistica ma subordina-
te all'utilizzo della piattaforma
ferroviaria, riducendo costi ed
emissioni di CO2. E non po-
tranno nemmeno essere igno-
rati i forti investimenti sulla Di-
rettissima: tre anni e mezzi di
lavori sulla linea ferroviaria
Prato-Bologna per ampliare le
gallerie e far passare 1 vagoni
merci. Investiment di cui po-
trebbe avvantaggiarsi solo 'In-
terporto di Bologna, se quello
della Toscana centrale non sa-
ra pienamente funzionale».

«Allo sviluppo del territorio &
pit1 utile 'ennesimo negozio -
conclude Tempestini- opplire
una infrastruttura evoluta co-
meun Interporto effettivamen-
te intermodale, una piattafor-
ma strategica per la logistica e
il commercio? Dalla risposta a
questa domanda’si capira.qual
& il modelio di sviluppo che la
Regione hain mente; e si capi-
ra anche quale coerenza, conti-
nuita e affidabilita vi sia
nell’impostazione delle politi-
chedelterritorios.

T awmiento e donne
vittime i vielenze.
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