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GERARDO ADINOLF

rirENZE. Seun treno dell’alta velocita rischia
di arrivare a destinazione con pit di 5 mimuti
diritardo, regionali e Intercity dovranno dar-
glila precedenza «in situazionieccezionalidi
gestione del traffico». Lo stabilisce un docu-
mento riservate che, arrivato nelle mani dei
pendolari lungo la Direttissima Roma-Firen-
ze, ha gia scatenato proteste roventl. E'una
circolare interna di Ferrovie — di cui Repub-
blica & entrata in possesso — che mette nero
su bianco una sperimentazione iniziata lo
scorso 1° ottobre tra Lazio e Toscana. Linee
guidache siapplicanoin casodiproblemialla
circolazione e che hanno come obiettivo quel:
lo.di “migliorare gH indici di puntualita dei
treni a mercato”, cioeé quellidell’ alta velocita,
sia Frecce che Italo, riducendo la soglia di ri-
tardo massimoprevisto all’arrivoda 15 minu-
ti @ 5 minuti, Un vantaggio, insomma, per
viaggiatori degli Av e per le stesse imprese.
Ma che sara raggiunto inche modo?

«Ad oggl mediamente 2 treni su 3 arriva-
no-adestinazione entrola soglia dei 5 minuti
—silegge —si disponeche condecorrenza 1°
ottobreitreni mercato dovranno essere gesti-
ti prioritariamente con puntualitd a destina-
zione entro 5 minuti». Il documento poi ri-
mandaalle regole da seguiredispostedal Pir,
il piane informativo della rete, e invita a ri-
spettare in caso di interferenze le sue “gra-
duatorie d'importanza® che regolano quali
trenidebbano avere la precedenza. Enelle fa-
sce orariedei pendolari 8-9 e 17-20 dei giorni
feriali la prioritd, peril Pir, & per i treniregio-
nali che servono le grandi gitta.

Ma lacircolare ora aggiunge: «Nelle fasce

llcaso

Documento riservato. Gli Intercity
dovranno dare la precedenza ai vagoni
dell'alta velocita. E.scoppia la protesta.
'azienda: un vantaggio per tutta la rete

diktat delle Ferrovie
“Frecce puntuall

orarie pendolari eventuali conflitti tra treni
mercato e treni regionali e Intercity potran-
no essere risolti a favore di questi ultimi sol-
tanto nell’eventualita che il ritardo indotto
sui treni mercato sia tale da garantirne co-
mundque I"arrivo adestinazione entro b minu-
tin,

La precedenza che il regionale si trovera a
concedere all’Av, sia chiaro, non € in ogni ca-
soscontatama éregolata daprocedure diffici:
li-da comprendere dai non addetti ai lavori.
Ma tanto & bastato per mettere sul piededi
guerra i pendolari toscani del Valdarno, che
da anni lottane contro gli “inchini”, cioé con-
tro la consuetudine dei treni regionali a far
passaregli Avtemendodi vederli, in qualche
miodo, resi ufficiall. «Proprio nei giorni scorsi
abbiame notatoche ghi inchinie ledeviazioni

Il portavoce degli arrabbiati
toscani; “Le deviazioni dei
regionali dalla Direttissima alla
linea lenta sono pit frequenti”

dei regionali dalla Direttissima alla linea len-
tasonodiventati pit frequentirispetto alpas-
sato», dice il portavoce Maurizio Da Re.
Neigiorni festivi e fuori dalle fasce pendo-
lari la circolare dispone invece che i treni
dell’alta velocita “assumano priorita massi-
ma e non dovranno subire alcun ritardo nei
conflittidi circolazione con gli altri prodotti”.
Insomma, hanno semprela precedenza,
Lacircolare perd Jascia spazioa interpreta-
zioni e precccupazioni: «Sono norme che van-
no asvantaggio di tutto il restodel treniregio:
nali, Intercity e merci», dicono il sindacato
Uiltrasporti Toscana e i viaggiatori del comi-
tato Valdarno Direttissima, pronti anche ad

°

all

una class action. Mentre il Gruppo Fs respin-
ge le accuse e spiega: «Le nuove disposizioni
tendono a risolvere esclusivamente eventua-
Ii conflitti di circolazione cercando di massi-
mizzare il numerodei trenia mercato a desti-
nazioneentroi’ minuti, senza penalizzare le
prestazioni in arrivo delle altre tipologie di
treno»,

Insomma, & Vinterpretazione delle Ferro-
vie, sesi alzal'asticella misurando la puntua-
lita & 5 minuti anziché a 15, miglicrerannole
performance degli Avene beneficiera tuttoil
sistema, regionali e Intercity compresi. Il do-
cumento, inviato da Rete Ferroviaria Italia-
na, lasocietd di Fs che gestisce I'infrastruttu:
ra, alle sue sale operative, prevede «verifiche
periodiche per valutare i risultati ottenuti e
gli effetti sui regionali, Intercity € merci».
«Questa nuova disposizione impone un con-
cetto: I'Alta velocita la fa da padrone — dice
Leonardo Mugnaini, della Uiltrasporti — ab-
biamo intenzione, negli incontri che si faran-
no con Rfi e Trenitalia, di chiedere delucida-
zioni»,
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LECORSE DITRENITALIA
Sonoi Frecciarossaei
Frecciabianca che
viaggiano ogni
giornotraRomae
Firenze. La puntualita
reale, cioe con tutte le
variantiincluse, e del
92% secondo
Trenitalia, ['azienda di
Fs che si occupadel
trasporto passeggeri

41

IVIAGGIDIITALO

I collegamenti con i
treni talo di Ntvtrala
Capitaleell
capoluogo toscano
sono 41 al giorno. Pol
cisonoino-stopper
Milano. Coninuovi
Pendolinginarrivoa
dicembre le corse
aumenteranno
finoa 50

15

TMINUTI
Untrenodellalta
velocita, secondole
norme europes, non
viene considerato in
ritardo se arrivaa
destinazione connon
pitidi 15 minutidi
ritardo. Peritreni
regionali invece la
soglia massima edi5
minuti
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