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Italia ancora lontana da un sano util
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Ruo FiEra MiLANO

na rappresentino un gap per il Bel-

paese ¢ arcinoto. Se a cio si aggiunge
che il trasporto merci ¢ ad appannaggio per
oltre il 90% della gommia, che gli interporti
sono pochi (nonostante Conship abbia rad-
doppiato Melzo, Padova 'abbia potenziato e
ci sono tre grossi progetti di Mercitalia e Hu-
pac a Milano, Brescia e Piacenza) e non del
tutto adeguati alle future esigenze appare
chiaro come si debba rincorrere perché |e-
conomia italiana non si trovi a breve tagliata
fuori dai grandi corridoi.
Lultima giornata di Expo Ferroviaria ha ana-
lizzato:il settore merci, dagli anni 80 palla al
piede della trasportistica dello Stivale.
Trent’anni dopo si deve parlare di intermo-
dalita, mia lo si fa con la consapevolezza di
scalareuna montagna. Anchese conla "ma-
novrina” di giugno viene dato un nuovo im-
pulso all'intermodalita ferroviaria, con misu-
requalila proroga di due anni dello sconto pe-
daggio e fissando un contributo per la for-
marzione di nuovi macchinisti, oltre a unase-
rie di altri interventi a favore del trasportosu
ferro. Negli ultimidue anniil Governohacer-
cato di fare quello che viene fatto in Europa,
permettendo la lunghezza di 750 metri dei
convogli e arrivando alle 2mila tonnellate per
convoglio. Il che, secondo agli addetti ailavori,
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In Europa passa dai
treni il 20% dei
cargo, da noi meno
del 10%. C’é molto
spazio per crescere

si monetizza in una riduzione del 20% delle
tariffe. Cosi nel 2015l traffico & cresciuto del
2% e nel 2016 del 6% — ¢ i privati aderenti a
Fercargo, ad esempio del 21%. Cosi, oggi, ¢
possibile pensare di investire per uno "split”
modale pili robusto per avvicinare 'Europa
(doveil trasportosuferro superail 20%) e pre-
pararsi al IV°® Pacchetto ferroviario approva-
to dall'Unione a dicembre manon ancora o-
perativo. Senza dimenticare che cisono quat-
tro tunnel di base in costruzione (Monte Ce-
neri in Svizzera sull’asse del Gottardo, Terzo
Valico; della Genova-Milano, Torino-Lione e
Brennero). Inevitabile quindi la crescita del
trasporto suferro comeciviene richiesto da-
gli altri Paesi. Ma si deve essere veloci nel-
I'apportare quell'innovazione che serve alla

izzo del trasporto su “ferro"

nostra competitivita. A partire dall'introdu-
zione del macchinista unico che in Italia non
& ammesso, non dalla contrarieta dei sinda-
cati madalle decisioni delle Usl che cambia-
no da Regione a Regione. Anche perché nel
2019-201'Furopa avra un sistema disegnala-
mente unico e i macchinisti potranno gui-
darein tutti i Paesi. E poil’ottimizzazione del-
le attivita di manovra diminuende tempi e
costi. Senza trascurare che andrebbe rivisto
il concetto di carro singolo e di traffico diffu-
so chesolo danoi e statoabbandonato. Men-
tre all’ orizzonte si profila 'avvento:del #reno
intelligente, un convoglio merci "connesso”
—con una diagnostica digitale —allo studio di
Mercitalia.
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