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Terza corsia, il Comune
rinuncera alla bretella

Quasi un “baratto” con Autostrade in cambio del raddoppio della Declassata
invista dell’approvazione del progetto. | retroscena in commissione urbanistica

B PRATO

In attesa della niueva, si spera
decisiva, conferenza dei servizi
dell’8 novembre a Roma al ta-
volo del ministero delle Infra-
strutture e Trasporti, ieri in
commissione consiliare urbani-
stica e stata fatta chiarezza su
quello che sara Uiter della rea-
Hzzazione della terza corsia au-
tostradale, ma soprattutto sulle
richieste che hanne minore e
maggiore probabilita di essere
accolte dalla Societa autostra-
de per essere pol recepite dal
ministero per la progettazione
definitiva dell'opera. Come
hannoricordatol'assessore Fi-
lippo Alessi, ma soprattutto il
dirigente del servizio urbanisti-
caFrancesco Caporaso cheera
presente alla conferenza insie-
meal sindaco Matteo Biffoni, le
richieste sono 12, alle quale se
ne aggiunge una, per cosl dire,
fuori pacchetto, cheriguardala
sicurezza idraulica nell’area
del casello di Prato ovest; in vi-
sta dellarealizzazione dei un’a-
rea dedicata allo smaltimentoe
riciclaggiodeirifiut inerti.

Barriere anti-rumere e raddop-
pio ponte Lama. La buona noti-
ziaportata da Caporaso e chele
barriere fonoassorbentd, in par-
ticolare riella zona di Cafaggio,
nont hanno trovato opposizio-
ne nella Societa Autostrade,
seppure non ci sia ancora un
formale consenso. Lo stesso va-
le perilraddoppio della Declas-
sata (viale Leonardo Da Vinci)
dalla rampa diuscita del casel-
lo di Prato Estfino-al ponte La-
ma compreso, un progetto che
coinvolge anche il comune di

Trafficosul ponte Lama, tra i comuni di Prato e Campi Bisenzio (foto Batavia)

Campi unico, insieme a Prato,
dove la terza corsia dell’ A1l ha
un impatto tale da comportare
una variante allo strumento ur-
banistico. Perottenereil “quasi
si” da Autostrade, ha spiegato
Caporaso, il Comune ha dovu-
to in-qualche modo «barattare»
quest'opera, di grande impor-

tanza e dal costo di 4 miliardi,
con Valtra richiesta della bretel-
la fra il casello di Prato Est e il
Macrolotto 2, che ha fatto stor-
cere il naso alla Societa. Insom-
ma, meglio a casa l'opera pil
necessariae rinunciare all’altra
cheinsistere col rischio di per-
dere tuttele richieste.

Terza corsia «inevitabilew. Ales-
si e Caporase hanno insistito
sul fatto che «un parere negati-
vonon ferma l'opera, ma la ri-
tarda», per cui & preferibile la
strategia di «ottenere il massi-
mo delle condizioni e osserva-
zioni richieste» portande a ca-
sail progetio col minore impat-
to possibile. Con la premesse
che Atutostrade esprimera un
parere definitivo solo in presen-
za di una delibera approvata
dal consiglio comunale, 'obiet-
tivo del Comune &di artivare al-
la data dell'8 novembre con
una proposta interamente con-
divisa e approvata in consiglio.
L'iter prevede di arrivare alla
progettazione definitiva nel
2018 e iniziare i cantieri nel
2019 e; conifisiologiciritardidi
qualche mese, ci si potrebbe
rientrare.

Francesco Albonetti
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