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Tassa occulta Invece di riprendersi le tratie, lo Stato fa un duplice regalo ai concessionari: gli concede
pedaggi pitl alti a fronte di scarsi investimenti, e poi proroga loro la gestione. Cosi gli utili sono stellari

Accordi segreti con le autostrade:
Cl Spennano anos

» GlOEf-il.O RAGAZZI
aglobalizzazione hamessoin
¢risi molti settori main Italia
ce n’é uno che non teme né
concorrenzanéobsolescenza
teenica,nonhabisognodicer-
carsi clienti e lo Stato gli as-
sicura lauti profitti. Cio che
conta per i concessionari au-
tostradali @ mantenersilami-
ciziadeifunzionaripubblicie
dei ministri, Persino nell’ec-
cezionale crisi del 2012-13,
guando il traffico sulle auto-
stradé diminui del 10%, iloro
profittinon diminuirono gra-
zie al continuo aumento delle
tariffe.

La gallina dalleuova
d’oro € a doppia corsia

Secondo ilministerodei Tra-
sporti che regola le tariffe, i
pedaggi continuano ad au-
mentare pur in assenza diin-
flazione perché occorre re-
munerare gli investimenti.
Non si capisce perché auto-
rizzino investimenti chenon
riescono a remunerarsi da
soli con I'incremento del
traffico. Ma di investimenti
le concessionarie ne fanno
comunque sempre meno: so-
lo cirea un miliardo di euro
nel 2016, Ia meta di quanto
speso riel 2010-12; rispetto a
guegli anni invece i ricavi
nettidapedaggisono aumen-
tati del 18%, a 5,7 miliardinel
2016. La gran parte dellarete
& “matura”, non abbisogna di
investimenti significativi e
quindi genera ampi flussi di
cassa: non meraviglia che i
due maggiori gruppi stiano
sempre piu investendo que-
sti esuberi all’estero.

Alnsaputa

1signorsi al governo
accontentano su tutto

L ultimoanno havisto a¢col-
te tutte lerichieste di proro-
ghe delle concessionarie:
Autobrennero (per '85% so-
¢i pubbliel), Autovie venete
(Friuli Spa con '86%), Bre-
scia-Padova (della A4 Hol-
ding Spa, compagnia della
spagnolaAlbertis) eorasono
in preparazione proroghe
anche per la societd Auto-
strade (Aspi, controllata
da Atlantia del grup-
po Benetton con
I'88%) e-perla A4
Torino-Milano
(quindi gruppo
Gavio.)

La concessio-
ne dell’Auto-
brennero &
scaduta nel
2014, ma la
societd conti-
nua a incassa-
reun margine
operativo lordo
di 160 milioni I'an-
no: unregalo del con-
cessionario (lo Stato)
senza unvalido moti-
vo. Si attende che gli
azionisti pubblici ri-
levino le quote dei
privati dimodo che lo
Stato possa assegnar-
gli per 30 anni la con-
cessione dell’autostra-
da,senzagara, conlagiu-

Diparte?

I ministro dei
Trasporti, Gra-
ziano Delrio,
vuole allunga-
relaconces-
sione per 'A22
LaPresse
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stificazione che si trattereb-
be di un “servizio pubblico”
gestito in hoiise (AmMmesso
che la gestione di un’auto-
stradasiaclassificabile come
tale). Questoaccordo, oltrea
sancire un regalo dello Stato
al Trentino-Alte Adige sti-
mabile attorno a 6 miliardi,
affossa anche ogni speranza
che, una volta ammortizzati
gli investimenti e termirniate
le concessioni, sia possibile
ridurre sostanzialmente 1
pedaggi sulla nostrarete au-
tostradale. I pedaggi, intro-
dotti per coprireicosti, sono
ormai diventati, per la parte
prevalente, imposte sulla
mobilitd che continueranno
a gravare sullé prossime. ge-
nerazioni senza perd che i
proventivadano allo Stato.

Miliardi

Il costo per
realizzare la
“gronda”di
Genova.

Per questo

il ministero
vuole
concedere al
gestore (Aspi)
una proroga
di 4 anni.
Che significa
incassare
oltre 8
miliardi

INTROITI NETTI
DA PEDAGGI

INVESTIMENTI

AT LI

Lidea impossibile del
servizio “in house”
Cisiaspetterebbe che la de-
cisione di svolgere questo
“servizio pubblico” in house
venisse coerentemente e-
stesa a tutte le concessioni
che vanno a scadenza, riap-
propriandosene lo Stato, al-
meno per quelle autostrade
chenon richiedonorilevan-
ti investimenti o indennizzi
al coneessionario uscente.
Un caso ovvio sarebbe quel-
lo della Torino-Savona, che
éscadutadapoco. Maanche
in questo caso sembrano
prevalere gli interessi delle
concessionarie: il ministero
hainfattideciso dimetterea
gara il rinnovo di questa
concessione, assieme a
quella della Ativa gia scadu-
ta da tempo e pure control-
lata dal gruppo Gavio; la
combinazione delle due in
un’unica gara facilitera cer-
toilrinnovo al concessiona-
rio uscente.

I ministero hasottoposto
alla Commissione ’inten-
zione di prorogare per quat-
tro annilaconcessionedella
Torino-Milano (A4, gruppo
Gavio), dal 2026 al 2030, per

BRUTTE SORPRESE

Per i cittadini e un costo
occulto: aumenti, tariffe
troppo alte e mancati
introiti per I'ltalia se
gestisse le strade in proprio

PEDAGGI E IN

STIMENTI

DEI CONCESSIONAR

AUTOSTRADALI

consentire a questa di inve-
stire 350 milioni che servo-
no per completare la A-
sti-Cuneo. Brillante idea,
ma ¢ difficile capire I'arit-
metica, La A4 genera un
margine operativo di circa
180 milioni anno (¢rescen-
te nel tempo) che per 4 anni
sarebbero 720 milioni, cioé
il doppio dell’investimento
previsto nella Asti-Cuneo.

Operazioni anomale
E quaiche sospetto

Il ministero asserisce che le
proroghe dovrebberoservi-
re anche per limitare gli au-
mentidi tariffa. Ciog, per e-
vitare il malumore degli u-
tenti di fronte a incrementi
di pedaggio che sembrano
ingiustificati, si preferisce
remunerare i concessionari
con le proroghe: in questo
caso gli utenti finiranno
sempre per pagare, ma sen-
za saperlo! Essendo poii
piani economico-finanziari
secretati, nessund che non
sia all’interno degli uffici
del ministero riusciramai a
sapere quantaparte degliu-
tili delle proroghe saranno
stati stornati agli utenti e
quanta sara invece “regalo”
al eoncessionario. Il fatto
che siano i concessjonari a
sollecitare le proroghe & gia
diper sé indicativo.

Non e chiaro poiache titolo
la A4 verserebbei350milio-
ni per investimenti nella A-
sti-Cuneo: & pensabile che
sara un trasferimento “gra-
tuito”, come sarebbe giusti-
ficato dai profitti ottenuti
grazie alla proroga? Sareb-
be un’operazione anomalae
c’¢ motivo disospettare. Ri-
cordiamo che proprio la A4
ottenne nel 1999 una proro-
ga di ben 12 anni motivata
principalmentedallaneces-
sita di finanziare la terza

corsia; quegli investimenti
perd furono poi puntual-
mente remuneérati con forti
incrementi di pedaggio.
Quindi ¢’é il rischio che dei
beneficiottenuti grazie alle
proroghe il ministero non
tengaun’esattacontabilitae
che alla fine la proroga si
traducain profitto netto per
il concessionario e gli inve-
stimenti finiscano cosi per
essere remunerati due vol-
te, prima con la proroga é
poicon gliincrementidi ta-
riffa. Tutto & possibile, nei
meandri di piani economi-
co-finanziari proiettati su
molti anni e secretati. Con-
siderazioni analoghe valgo-
noancheperlaprorogadilQ
anni alla Brescia-Padova,
ottenuta col pretesto di do-
ver completare la Valdasti-
co € per altra proroga di
quattro anni che il ministe-
ro intende concedere all’A-
spi, prevalentemente al fine
di finanziare la “gronda” di
Genova che costerebbe cir-
ca 4 miliardi. Anche quil’a-
ritmetica lascia perplessi:
I’Aspiha un margine opera-
tivo lordo di 2,4 miliardi e
un flusso di cassa operativo
di 2,1 miliardi ’anno, che
per quattro anni farebbero
pit. del doppio dell’investi-
mento previsto, senza con-
siderare poi I"ineremento
delle tariffe nei prossimi
due decenni.

Leproroghe sonouno dei
rart casi in cui si pud avere
“un pasto gratis”, visto che
gli utenti che pagheranno il
conto ne restano ignari, E
possibile quindi mantenere
buonirapporticoniconces-
sionari e soddisfare i loro
appetiti senza il costo poli-
ticodiun’opinione pubblica
contraria. Perché allora un
ministro dovrebbe scon-
trarsi con loro cercando di
ridurnei profittio revocan-
do allo Stato le concessioni
che vengono a scadenza?
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VIETATO SAPERE

[ piani economico-
finanziari sono secretati
Solo al dicastero

si conosce l'entita

dei “favori” alle aziende
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Lascheda
PROROGHEE
CONCESSIONI
Nell'ultimo
anno sono
state accolte
tutte le
tichieste di
proroghe
delle
concessionarie:
Autobrennero
(per!'85%
soci pubblici),
Autovie
venete (Friuli
Spa con
I'86%),
Brescia-
Padova (della
A4 Holding
Spa,
compagnia
della
spagnola
Albertis) e
sono.in
preparazione
proroghe
anche per
Autostrade
(controllata
da Atlantia
del gruppo
Benettoncon
1'88%) e per
la A4 Tofino-
Milano
(quindi
gruppo
Gavio)
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L'aumento
Nonhostantela
crisii ricavi
nettida
pedaggio
sonosaliti (5,7
miliardinel
2016)
continuame-
nte, grazie'al
continue
aumento
delle tariffe.
Mentre nel
2012-13 il
traffico calava
deli0%
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