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L’ IMPASSE RETE FERROVIARIA ITALIANA (RFI) ATTENDE UAUTORIZZAZIONE MINISTERIALE

Il problema (annoso) delle terre di scavo
A dicembre I’ ok per 1l via allo smaltimento

L’ATTESA ¢ sempre pil ansio-
sa. Forse marzo. Chissa. Il nodo
cheresta da sciogliere & quello del-
le terre di scave. Margzo 2018 ¢ 1a
nuova data in cui le Ferrovie spe-
ranodi poter cominciare a costrui-
re il tunnel per Palta velocita fio-
renting. La fresa a Campo di Mar-
te ha cambiato nazionalita, ora &
tedesca, ma €sempre ferma. Potra
partire solo due mesi dopo Pauto-
rizzazione per lo smaltimento del-
le rerre di scavo, che Rete ferrovia-
ria italiana (Rfi) aspetta fiduciosa
entro fine dicembre. A settembre
il ministero dell’ambiente ha chie-
sto nuovi approfondimenti che sa-
rebbero stati gia ri-consegnati da-
gli uffici tecnici. L’attesa dunque
¢ perché agognata autorizzazio-
ne arrivi entro la fine delPanno,

SE COSI sars, ma la prudenza &
d’obbligo visti 1 numerosi rinvii
lo scavo sotto la citta potra inizia-
re fra febbraio e marzo e dovrebbe
essere terminato dopo tre anni

L’ultima scadenza quindi € il
2021. Un anno dopo Pultimatum
che il presidente della Regione,
Enrico Rossi, aveva provaio a da-
re;

Lo stop € arrivato inatteso anche
per Ferrovie. L’amministratore
delegato di Rfi, Maurizio Genutile,
ha detto piti volte che il sottoartra-
versamento resia un intervento
fondameniale per la Tav, indi-
spensabile per aumentare Pofferta
di treni. Il problema & quello della
saturazione dei binari. Per ora lo
spazio di manovra per ampliare ¢

migliorare il servizio pareesserci,
ma il problema esiste. Soprattutto
per 1 nodi di interscambio che gia
tanti problemi creano fra i treni al-
ta velocita e quelli dei pendolari.
Furiosi, i pendolari, per gli “inchi-
ni’ che i loro convogli devono si-
stematicamente eseguire per non
ritardare il trasporto ultraveloce.

DI FATTO Pauraversamento di
Firenze rischia di trasformarsi in
una forte limitazione per losvilup-
po delle linee veloci che ormai
percorrono la penisola. Quei sel
chilometri ¢ mezzo di tracciato
sotterraneo restano un forte han-
dicap per Ferrovie. Anche dal
punto di vista dei costi, visto che
gli anni di stop stanno facendo lie-
vitare gh investimenti necessari.
Contferire le terre di scavo in disca-
ricaavrebbe avito un costo eleva-
to, il tempo perduto rischia di in-
cidere ugualmente in modo mol-
1o negativo.

Pa.Fi.

Quiello dello smaltimento delle terre di scavo € un problema aperto
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La rivoluzione

Da aprile scorso la Foster
ha cambiato orizzonte.

Da mega stazione
sotterranea per l'alta
velocita si e trasformata
in un hub gomma-ferro

Il silenzio

A sei mesidalla
presentazione

del primo studio

di fattibilita da parte di Rfi,
pero, finora nient’altro

¢ dato sapere

It motivo

La ragione & semplice:
gualungue variazione al
progetto originario avrebbe
imposto un nuovo stop

al lavori per rifare elaborati
e chiedere autorizzazioni
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