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LPANNUNCIO

Tramvia, nuovo valzer delle date
afine maggio prontelelinee2e 3

TRAMVIA, nuova parolainizio: si
parte con le linee 2 e 3 a fine
maggie. A agosto, si era detto
cheilavoriperlelinee 2 (Pereto-
la-stazione Ye 3 (Careggi-stazio-
ne) sarebbero finite in contem-
poranea a febbraio e avrebbero
iniziato a viaggiare ambedue a
fine aprile-magio. Poi, no; cisi&
correttl € ora nuova giravolta
annunziata dall’assessore alla
mobilita Glorgetti:lelinee parti-
: rannoinsiemeafine maggio,
Le due linee partiranno insieme CIUTIAPAGINA VI

; tordopoil parto
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Sorpresa; a fine maggio linee 2 e 30k

ILARIA CIUTI

TRAMVIA, nuova parola inizio:
si parte con le linee 2e 3 a fine
maggio. Lo scorso agosto siera
detto che i lavori per le linee 2
{Peretola-stazione ) e 3(Careg-
gi-stazione) sarebbero finite in
contermporanea a febbraio e
avrebbero iniziato a viagglare
ambedue a fine aprile-maggio.
Poino, cisie corretti, la 3 parte
gquandodetto, mala g versogiu-
gno-uglio. lerilaterzagiravolta
annunziata dall’assessore alla
mobilita Giorgetti, intervenuto
al convegno dell’Atm (Associa-
zione pergli studisullamobilita

e 1 trasporti della Toscana):
"Prospettive del trasporto pub-
blico integrato nella citta metro-
politana”. L'assessore spiega
che la linea 2 ha riacchiappato
a3, la'quale a sua volta ha libe-
ratola 2 dal cantiere peril capo-
linea comune di piazza dell'Uni-
ta accollandosti tuttii lavori. Co-
sisi torna afine lavori a febbra-
io, due mesi di prove, un mese
prudenzialeinattesa della certi-
ficazione ministeriale e eccoci
in trama fine maggio.
All'altrocapo dei nodideltra-
sporto pubblico fiorentino, ov-
vero sul fronte del bus, arriva
l'ultimatum della Begione ai

due contendenti della gara per
I'assegnazione del servizio in
tuttala Toscana. Entrolunedial-
le 13 dovete dire si ono, dice la
Regione ai'duellanti, Autolinee
Toscane-Ratp che ha awvuto la
concessione provvisoria e Mo-

Latramvia

L assessore Giorgetti annuncia
il terzo cambiamento sulle date
Gara toscana, la Regione sl impunta

bit-Ferrovie che gliela contesta
a suon di ricorsi. Per evitare il
tracollo del bus che continuane
aviaggiare da sette anni trami-
te ordini di servizio di mese in
mesee dundgue senzamai nessu-
na certezza, la Regione ha pro-
posto un accordo ponte pergo-
vernare insieme i bus toscani
per due anni, in attesa del pare-
re della Corte europea e della
sentenza del Consiglio-di Stato -
sull'assegnazione a Autolin- IN CONTEMPORANEA

neRatp. Ma i contendenti da Partiranno insieme afine

tre mesi 10N trovano un accor- maggio la linee 2 e 3 della

do. nballoci sono investimenti, tramvia ancora in costruzione
busnuovi, riorganizzazione del- ['annuncio @ stato dato

le linee. Per Firenze 'accordo dall'ascessore alla rmobilits
vorrebbe direanche conservare Giorgetti

quel milioneemezzo dichilome-
tri in bus che verrebbero taglia-
ti per sovrapposizione con le
tramvie 2 e 3. Servirebbero per
evitare circa 100 licenziamenti
eper rinforzare il servizio dirot-
tando quei chilometri sulla par-
te di citta che resta per ora sen-
zatramvia, ovvercil sud est, po-
tenziare i bus la domenica, au-
mentare la frequenza di bus co-
meil2.
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“[nutile cio chesi e fatto

senza chelilservizio
attraversiil centro”

«FINITE le linee 2 e 3 della tramvia due sono i nodida
sciogliere prima di progettare nuove linee tramviarie
suburbane: I'attraversamento del centro e la connes-
sioneconilsudestdellacittar, dice Giovanni Mantova-
ni, presidente dell’ Associazione italiana perl'ingegne-
riadel traffico edei trasporti erealizzatoredellalineal
per contodell’allora vige sindaco Beppe Matulli. Manto-
vanieraieri a Firenze per il convegno sul trasporto pub-
blico.«Sarebbe inutile avere fatto lelinee 1, Z2e 3 senza
il tram in centroe senza un collegamento conviale Eu-
ropa e il Campo di Marte - Rovezzano, come era origi-
nariamente progettato. Con la cancellazione del pas-
saggio del tram dal Duomo st € fermato tutto. Adesso
bisogna ripensarci e risolvere.in un modoo nell’altro i
due problemi..In ogni cittd europea la tramvia & sem-
preun sistema completo conibus chela servono».
Ilcentro, segnala Mantovani, &troppogrande peres-
sere quotidianamente attraversato a piedi: 2,8 chilo-
metritra Porta al Prato-e Santa Croce ¢ 1,8 tra piazza
della Liberta € Ponte Vecchio. «Né funzionerebbero i
bussini che sono costosi e che servene aree circoscrit-
te. Se dovessero portare tutti in centro sarebbe un
grandeingorgodispendioso». Anchel'u-
nica soluzione per ora sul tappeto 66
dell’amministrazione, oltre al sottoat- .
traversamento tramviario di 4,5 chilo- Lae‘:cs:ltae
metri tra Belfiore e il Lungarno Pecori poh.hca:
Giraldi, ovvero di un tram da piazza sesivaole

dell'Unita, via Valfonda, iviali, San Mar- ¢onservare

cosembra a Mantovani peregrina:«Sifa il domdnio
prima a piedi da piazza dell'Unitd». Re- dell’auto
stanosolodue ipotesi:ositornaall’attra- siwvain

versamento del centro in superficie o si  softervranea

passa da sotto terra. Cosa & meglio? 29

«Peggio & non fareniente. Dopodiché io

come tecnico faccio sapere 1 proe icon-

tro. La scelta € politica». Ecco un’estrema sintesi dei
dettagliati proe contro: fermate ogni 350 metri in'su-
perficie, ogni 700 in sotterranea, velocitatrailZ ei 16
chilometril'oranel primocasoetraiZbei30nel secon-
do; comfort del passeggero buonoe in ambedue i casi,
peggio per le sueorecchiein sotterranea e peggio peril
suc umore se non vede niente e stain un ambiente se-
gregato. Pilt costose sotto: il tragitto in superficie via
Panzani-Martelli-Cavour costerebbe trai 140 e 1 180
milioni, quello dai viali a piazza San MarcotraillOei
140, mentre peril sottoattraversamento sispendereb-
berodai 340 ai 430 milionie tra420 e 530 con Ia devia-
zione piazza della Repubblica - Campo di Marte. «Do-
podichélascelta € politica - ripete Mantovani. Sesipre-
ferisce conservare il dominio dell’autein centro siva
sotto e silascialiberala strada. Se invece si fauna scel-
ta pit evoluta di limitazione del traffico privato, allora
non serve». E da semplice cittadino? «Preferirei la su-
perficie con le fermate ravvicinate e senza dover fare
un lungoe percorso per scendere in profondita, come e
presumibile avverrebbe a Firenze». Ma l'ipotesi stata
scartata perevitare il tram davanti al Battistero. «Non
misembrache tutti quei banchidi cianfrusaglie e quei
tavolini che dilagano siano megliodiuntramogni3 o4
minuti». fi.c)
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