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Bocciatura del trasporto pubblico

Al Forum i dati catastrofici portati dal manager di Ferrovie sul sistema italiano

di Alfredo De Girolamo
B ROMA

L'Atac di Roma decide il “con-
cordato preventivo in continui-
ta” (una specie di fallimento) e
I'ad di Ferrovie dello Stato Bena-
to Mazzoncini snocciola a Cer-
nobbio, al Forum Ambrosetti, i
dati catastrofici del sistema tra-
sporto pubblico locale in ftalia.
Due notizie di paii passo. Se e
vero che Atac, insieme ad Anm
di Napoli, & un case “limite” di
gestioni disastrose del trasporto
pubblico locale (tpl) in mano
pubblica, e sopratitto quello na-
zionale avivereinuna condizio-
ne di difficoltd per nodi struttu-
rali mai risolti.

I'talia deve decidere se di-
ventare “europea”’ o no, emette-
re in campo una pelitica fatta di
investimentiin reti e mezzi, poli-
tiche controil traffico e la mobi-

litd individuale, politiche indu-
strialiperrafforzare gli operatori
della mobilita pubblica. I'mume-
ri contenutinello studio presen-
tato a Cernobbio fotegrafano
con ancora maggiore chiarezza
una situazione, gia descritta in
quiest anni da altri studi, enota
ormai datempo alla politica na-
zionaleelocale.

In Italia ¢ simuove conimez-
ziindividuali (auto, moto) e que-
sto impedisce una crescita della
mobilita collettiva sia perché po-
chi la usano, sia perché avendo
in Ttalia quasi solo bus (sono
davvero poche le linee di metro-
politana) il traffico rallenta la

mohilita collettiva. Cosi mentre
nelle citth europee il 50% degh
spostamenti avviene con mezzi
collettivi, in Italia siamo sotto al
30, con Romaal 26 e solo Milano
(sempre pilt europea) al 48. Un
loop da cui non riusciamo ad
uscire. | dati sono allarmanti:
muoversinelle aree metropolita-
ne in Italia significa impiegare il
doppio del tempo-che nelle citta
europee: in un'ora in Italia sifan-
no 5,3 km contro 19,8 delle citta
europee. Abbiamo la velocita
commerciale dei bus pilt bassa
d'Eurepae tempi diceincidenza
elevati per lintermodalita (17
minuti contro 11 degli stati

Gravi problemi per i bus urbani

dell'Unione). Considerato che
mobilita e spostamenti nelle
aree urbane sono una variabile
fondamentale della competitivi-
ta e della crescita, il danno che
questa situazione produce al si-
stema paese  enorme e concor-
re-al gap di crescita dell'ltalia ri-
spetto alla media dell'Ue. Lo stu-
dio caleola cheirisparmi otteni-
bili da cittadini ed imprese se
utilizzassimo modelli virtuosi di
mohilita sarebbero di 12 miliar-
dil'anno (una finanziariadi me-
die dimensioni). §i stima che
mediamente ogni persona spen-
da 2.500 eurc all'anno'perlauto
(tutto incluso), con 49 milioni di

auto (oltre le moto), con il tasso
dimotorizzazione pitt alto d'Eu-
ropa. Riducendo 'uso dell’'auto
siridurrebbero il mumero perfa-
miglia (ormai 2) e i consumi di
carburante generando una di-
sponibilita di risorse per le fami-
glie che potrebbero essere desti-
nate ad usi migliori.

Enecessario e non pitirinvia-
bile un pianodi investimenti sul
fetro di corta distanza suburba-
nia. Peril trasporto su gomma 6¢-
coire svecchiare il parco mezzi
(I'etd media & 12 anni in Ttalia
contro una media europea di 6)
ma soprattutto garantire a bus
velocitacommercialiadeguatea
dimezzare i tempi di percorren-
za (corsie protette, reti riproget-
tate, interconnessioni). Una
scelta che rallenta la velocita dei
veicoliprivati, ma aumenta quel-
la deimezzi eollettivi.
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