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Tunnel Tavinfinito
NUOVO 1NVIO
perleterre discavo

> [lministero doveva dare il via libera al piano che serve
asmaltirle. Invece ha chiesto “ulterion integrazioni”
esl potrebbeslittare alla prossima primavera

ADDIO scavo anche per questo
2017. Peril tunnel Tavsottola cit-
té arriva un nuovo rinvio: il mini-
stero dell’'ambiente che avrebbe
dovutodarel'ckal pianodelle ter-
re di scavo entro il 22 settembre
non ha espresso nessun parere.
Hachiestoinvece nuove ed «ulte-
riori integrazioni» al Piano di
smaltimento delle terre di scavo
fin qui presentatoda Nodavia, il
consorzio delle imprese control-
lato da Condotte Spa. Ela tabella
di marcia slitta di nuovo, Nono-
stante i sopralluoghi dei tecnici
ministeriali a Cavriglia, sceltaco-
me destinazione delle terre, e i
tanti documenti fin qui deposita-
ti, il ministero riparte daccapo. E
ora possibile uno slittamento a
primavera.
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Tav, questo tunnel nons’ha da fare

[lavori slittano a causa della richiesta del ministero dell' ambiente di nuove integrazioni al piano delle terre di scavo

La “talpa” doveva essere messa in funzione entro il 2017, invece adesso dovra aspettare almeno fino a primavera

MASSIMO VANNI

TAV, niente scavo neppiure per
questo 2017, Per il tunnel sotto
lacittd arriva un nuovo rinvio: il
ministero dell'ambiente che
avrebbe dovuto dare l'okay al
Piano delle terre di scavo entro
il 22 settembre non ha espresso
nessun parere. Ha chiesto inve-
ce nuove ed «lteriori integra-
zioni» al Piano di smaltimento
delle terre-di scavo fin qui pre-
sentato-da Nodavia, il consorzio
delle imprese controllato da
Condotte Spa. Elatabella dimar-
cia dell’'opera pit contestata di
Firenzeslittadinuovo.

Nonostantei sopralluoghi dei
tecnici ministeriali a Cavriglia,
sceltadal Plano comedestinazio-
ne delleterre, eitanti documen-
tifin qui depositati, il ministero
ancora non molla. Anzi, riparte
daccapo.

Com’® possibile che dopo
istruttorie dimesie mesisi azze-
ridi nuovo il contatore? Non si
potevano chiedere prima le «ul-
teriori integrazioni»? Sonoledo-
mande che, dopo vent'anni di

Siaspettavail vialibera e
il rinvio ha sorpreso tutti
La Ferrovie: “Ci conviene
andare in discarica...”

promesse e annunci falliti, fan-
nodella Tav sempre pitiun «pro-
getto maledetto». E lo scavo del
tunnel sotto Firenze, osteggia-
tissimodaiNo Tav fiorentinima
confermato — nonostante le
perplessita e le contrarieta di
Ferrovie — dalla recente verifi-
caprogettuale chiestadal sinda-
coDario Nardella-e andata avan:
tipermesiconRegioneelestes-
se Ferrovie, viene rinviato a da-
ta da precisarsi. La “talpa” che
avrebbe dovuto essere accesa e
spinta sottoterra a Campo di
Marte'entrola fine di quest’an-
no, dovra aspettare ancora. Al-
meno fino alla prossima prima-
vers.

Quanti mesi occorreranno al
consorzio Nodavia per produrre
le integrazioni richieste dal mi-
nistero? Difficile dirlo. Dal mo-
mento in cui le integrazioni ver-
ranne presentate perd, il mini-
sterodell’ambiente ha a disposi:
zione altri 90 giorni per pronun-

ciarsi. E chissd se nel corso del
2018 Ia burocrazia mettera la
parola fine allistruttoria proget-
tuale dell’ Alta velocita fiorenti-
na,

La richiesta di «ulteriori inte-
grazioni» d'altra parte ha colto

LEINTEGRAZION!
Anziché darel'okay
entroil 22
settembre, il
ministero
delllambiente ha
chiesto “ulteriori
integrazioni” al
consorzio Nodavia
per il Plano delle
terre di scavo

SCAVO RINVIATO
Lescavo deltunnel
sotto Firenze
avrebbedovuto
scattareentro la fine
diquestoanno,
Slittera a questo
puntoalla prossima
primavera.
Semprechénon ci
siano altri intoppt

LETERRE

Secondoil Piano
delle terre
presentato| detriti
derivantidallo scavo
deltunnel
dovrebberofinirea
Cavriglia. Ma ora
Ferrovie accarezza
l'ideadi portare in
discarica

di sorpresa tutti, Perché tutti si
aspettavano che il ministerosta-
volta concedesse il «via libera».
Glivominidi Ferrovie che sequo-
no il progetto dell’Alta velocita
fiorentina sono rimasti esterre-
fatti. E gli stessi uffici delle politi-

che del territorio della Regione
sisonodetti increduli. Neppurei
vertici romani di Comune, Re-
gione e Ferrovie sono valsi a
niente: la partita burocratica &
ancora lontana dall’essere chiu-
sa.Possibile?

Aquantosiapprende, lo stes-
s0. governo. regionale vuole ca-
pirne di pii. Vuole capire guali
sono nel dettaglio le-integrazio-
nichestannoallabasedell'enne-
simorinvio. Vuole capire se han-
no un fondamento solido oppu:
re no, Perché del Piano delle ter-
re di scavo, che serve a definire
dove e come si depositancidetri-
ti derivanti dallo scave del tun-
nel, se ne parladaunbel po’. Da
anni ormai. E riesce effettiva-
mentedifficilecapire qualesiail
problema che da anninon trova
soluzione.

«Ci conviene portare le terre
indiscaricar, &la battuta che cir-
cola negli uffici di Ferrovie. Una
battuta sempre meno battuta
perd: il costo dell’attesa fa appa-
rire conveniente anche il ricorso
allediscariche, dove smaltireun
metrocubo di terra estrattodal
sottuosuolo costrebbe almeno
5-6 volte di piti di un metro cubo
depositato in un’area autorizza-
ta. Conla conseguenza di far lie-
vitare ancoraicostidellaTav fio-
rentina. Un'opera appaltata e
aggiudicata fin guiper circa 700
milioni di euro, il cul costo effet-
tivo finale sarebbe stimato-oggi
in 2,5 miliardi dieuro.
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