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iste ciclabili che iniziano e
P finiscono nel nulla. Pali
dellaluce e cartelli stradali
come trappole, piantati in mezzo
alla corsia dedicata alle due ruo-
te. Percorsia zig zag. «Le pisteci-
clabili frutto prima che di mala-
progettazione di superficialita
sono una delle ragioni per cui si
lascia la biciacasay. Alberto Fio-
rillo, oltre che ciclista convinto, &
lautore;, per Legambiente, del
rapporto sull'economia della bici
in Italia, pubblicato quest’anno.
Da-cui emerge che nonostante le
piste ciclabili urbani nei capoluo-
ghi di provincia dal 2008 al 2015
siano aumentate del 50 per cen-
to-da-2823km a 4169-la percen-
tuale di italiani che usano la bici
abitualmente per gli spostamen-
ti & rimasta immutata: non si &
schiodata dal 3,6 per cento. Un
inhegabile fallimento.
«Proprio perché spesso le
ciclabili sono realizzate in

[l paradosso delle piste ciclabili
Aumentano marestano vuote

[n9 anni chilometri cresciuti del 50%, ma i flussi sono stabili
Legambiente; percorsi a ostacoli che finiscono nel nulla

spazi residuali e marginali, e
non dannoun sense di sicurez-
zax. [l rapporto parla di «stan-
dard costruttiviillogici e inco-
erenti, senza un’analisi pre-
ventiva dei flussiy.

Nel solo 2016 sono morti sul-
le strade, in aumento sul 2015,
275 ciclisti (Dati Aci-Istat). Non
¢isono solo note negativer-aleu-
ne cittd, se non proprio ai livelli
di Amsterdam, sono comunque

bike friendly. E il caso della non
proprio pianeggiante Bolzano,
dove oltre il 13 per cento degli
occupativa alavoroin bici, buo-
ni risultati anche in Emilia Ro-
magna (7,8) e in Veneto (7,7), il
doppio della media nazionale.
In tutta Italia, Legambiente sti-
ma che a usare sistematica-
mente la bici per il tragitto ca-
sa-lavoro sia una popolazione di
743 mila persone.

A Bolzano si é lavorato sulla
creazione di un grande anello
ciclabile, a Pesaro & nata una
«bicipolitana». Anche Milano
ha attivato politiche interes-
santi, con il suo 6 per cento che
si sposta in bici, mentre Roma
ha un record negativo: solo lo
0,5 per cento pedala per i suoi
spostamenti. Un'altra delle la-
cune messein lucedal rapporto
riguarda gli stalli per le due

ruote. Poco pit della meta degli
80 Comuni intervistati da Le-
gambiente dichiara di non
averne: bisogna accontentarsi
dei pali. Anche i parcheggi di
interscambio, ad esempio nelle
stazioni, sono assentinel 30 per
cento dei Comuni, ma ci sono
esempi virtuosi come Bologha
e Venezia, che hanno circa mil-
le stalli. Un indice delle infra-
strutture che incentivano la
mobilita ciclabile vede un'Ttalia
piena di estremi. Reggio Emilia
¢ in testa con 41 «metri equiva-
lenti» per abitante, mentre so-
no sotto al metro 23-citts, quasi
tutte al Sud, tra cui Napoli e
Messina. E pensare che incen-
tivare labicifarebbe bene a tut-
tir Legambiente stima in oltre 6
miliardi il fatturato degli spo-
stamenti a pedalj; tra risparmi
di carburante, benefici alla sa-
lute e costi sociali evitati.
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