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Cosi la Toscana puo prendere il largo
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Maure Zucchelli, vicecaposervizio della cronaca
di Livorne del Tirreno e giornalista esperto di
portualitit e logistica, ha immaginato di addor-
mentarsi e di risvegliarsi il 20 setiembre 2030. Co-
sa & diventato nel frattempo il porto di Livorno?
E Piombino davvero  riuscita a sfrutiare la pro-
fondita dei fondali e a diventare wi porto com-
merciale di tutto vispetto? La rispostache emerge
dal “viaggio nel furure” di Zucchelli 8 che se i pro-

di MAURO ZUCCHELLI

ggi & venerdl. Dalla punta della fo-
cearmatadello Scolmatore ancora
| non si intravede la prima nave.da
20mila teu annunciata con tambu-

&, riefanfareinarrivoda \hng;bo No,
nonéeun refuso né che sia venerdi né che cisia-
no 20mila teu da contare pella stiva e nemme-
no che la nave sia partitadallametropali cinese
dello Zhejiang. Colpa di chissa cosa, fatto sta
che eccoci ruzzolati mani e piedi nel 2030: al
Quirinale non c’e ancora qualcuno.che si chia-
ma Mohamed ma solo una donna che si chia-
ma Silvia; e all'ultimo conclave solo dopo una
dozzina di flop un cardinale filippino Uha spun-
tata suun prelato africano nero come lapece.

Figurarsi chie choc sard mai sapere che i gi-
ganti asiatici sono andati alla riscossa: dopo il
patatrac di Hanjin e un risiko di scalate e acqui-
sizioni durato vent'anni buoni, adesso & fra
Hong Kong, Pechino e Shanghai che si decide
dove vanno i marinai (e le navi). A dirla tutta,
perd, oggi che per buffa coincidenza del desti-
no cade anniversario del giorno in cui Ferdi-
nando Magellano salpd da Sanliicar de Barra-
meda per avventurarsi a fare il giro del mappa-
mondo, anche Liverno sembra finalmente
prendereil largo.

Arriva dall’Estremo Oriente e gid questo per
Livorne non & un’abitudine: secoli su secoli so-
no passati, eppurelistinto di Marco Polo difare
rotta verso est non I'abbiamo mai aviite. Che si
tratti di galeoni, di bastimenti o di portacontai-
nerdi ultima generazione, la destinazione é sta-
ta semipre al dila dell’Atlantico e poco altrove.
Arriva dall’ultimo Est possibile eppure non vie-
neaportare carico quantosemmai a prendeylo.
Non stoa raccontarvi cose che gia saprete per-
chéigiomalinon parlano d’altro: si g vibaltatoil

IL NOSTRO VIAGGIO NEL FUTURO

Livorno 2030

Navi gigantesche, magazzini di Amazon e lo scalo 2 a Piombino
Ecco cosa accadra se verranno realizzati | progetti in campo

gettioggl in campo venisserorealizzatl, e non re-
stassero al livelle di promesse o sogni, non ¢i sa-
rebbe partita in Italia: Livorne, con lalleata
Piombino, potrebbe competere addirittura con i
grandi porti del Nord Europa. E' un gioco, che i
invitiamo ad accettare, maci servea capive leno-
strepotenzialita. Quelle di un'area urica per po-
sizionamento geografico, aree retroportuali di-
sponibili, collegamenti. Buona lettura.

flusso dei traffici industriali o, perlomeno, non
ha pilt una sola direzione dall'Oriente manifat-
tura del mondo all’Occidente mercato di con-
SUMO.

Dipende dal fatto chedl boom economico ci-
nese ha strutturato-un cetomedio chenon siac-
contentapilidellaquantith garantita dallapro-
pria manifattura ma cerca qualita: frigoriferi te-
deschi, formaggi francesi, orologi svizzeri; vino
evestiti italiani.

Larotta & quella fra Ningbo e il Mediterraneo:
che scandalo I'idea di creare una direttrice che
lasciasse in disparteiporti del Nord Europaper
tagliare dritto da Gihilterra verso il Texas e poi
gitl, verso il nuove Canale di Nicaragua che sta
soppiantandolaleadership del Canale di Pana-
ma. Del resto, non esiste linea givamondo pilx
geometricamente perfetta di questa: senza
troppisprechi ditempo, consente di risalive poi
lacosta est degli Usa, poi tagliare ancoraa ovest
verso le potenzialita di carico/scarico che offro-
no i porti cinesi e giapponesi. Magellano non
potevaneanche sognarselo: glimancava la pos-
sibilitd di tagliare via Suez e soprattutto lo stret-
tocordoneombelicale chelegale Americhe.

Ningbe, ve lo ricordate che era‘il porto scelto
afine anniNovanta dall’Authority livornese per
crearsi una finestra a est? Finl nel nulla, come
gli amori nati al bar. Arriva da fi questo colosso
dei mari che segneri la storia del nostro scalo.
Gli asiatici dominano le grandi rotte marittime
e le autoritd di Pechino hanne utilizzato gran
parte del proprio surplus per conquistare via
mercato l'egemonia che la geopolitica gli nega:
hanno fatto shopping di porti in tutta U'Africa e
buona parte dell’ Ametica Latina. Hanno gli oc-
chi a mandoyla i padroni degli oceani, pero a
portare qui una delle sue ammiraglie portacon-
tainer & una multinazionale ginevrino-napole-
tana:la Msc. E da tempo che il porto di Livorno
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&-finito nel radar di Msc nella duplice veste di
grande compagnia di love boat e di gigante del-
le-flotte portacontainer: prima, nel 2011 assag-
giando (con qualche problema di troppo) la
funzionalita dello scalo labronico come ho-
me-port delle proprie crociere; poi, nel 2014,
acquisendo il 30% del terminal Lorenzini; infi-
ne, nel 2017, in tandem con Onorato, congui-
standola societa di gestione del porto aghetd
e crociere al momento della privatizzazione
dellaPorto 2000.

€'t da sperare che tutto non si limiti a una
comparsata come parecchianni fa accadde per
un paio di flash da vecchie comiiche del sabato
pomeriggio in bianco e nero. L'uno: nel 2006 si
inaugura il binario che dal porto arriva fino
all’interpoito, con tanto.di locomotore (e perfi-
no di container firmati China Shipping) ad use
di fotografi, peccato-che st le rotaie continuino
a intersecare 1'ex statale 555 ma solo all'inizio
del decennio i convegli ferroviari merci abbia-
no smesso di essere Ufo.

I'altro: dopo pili di un anno di tira e molla
conilmito delritorno della YangMing a tentare
iltest per l'ingresso di navi da 8mila teu nel por-
tocom’eraprima (con lalimitazione dei fondali
a meno 13 metii), nell’estate 2014 il test si fa
davvero ma conla Maersk Kimi e per una nave
da 7mila, I'ultdma per lunghissimo tempo di
guesiastazzaaentrare in porte aLivorno.

Norne pili cosidaqualchetempo. LaDarsena
Europa finalmente & uscita dal recinto delle gia-
culatoriedell’ “occorre-bisogna-necessita” con
cui qualungue politico sa bene infarcire il me-
nit. Isindaco, un prof bocconiano paracaduta-
to dal Nord, aveva provato-ainsistere perché l'i-
naugurazione coincidesse con il 420° com-
pleanno della citta ma alla fine aveva dovute
rassegnarsi.

(segue nelle paginesuccessive)

L'espansione a mare
del porto di Livorno
prevede:

§ Piazzali in grado di garantire una |

capacita di movimentazione di
1,6 milioni di teu con una superfi-
cie operatfiva di 62 etfari, una
banchina di 1200 metri lineari
con fondali a 20 metri di profon-
dita

§ Partenza deilavorinel 2018 e
ultimazione nel 2022

B Collegamento diretto con la rete
ferroviaria nazionale con la
possibilita di far partire treni
portacontainer fin dalla stazione
a ridosso delle banchine

& Lo scavalco ferroviario consentira
un pit agevole collegamento con
'interporto (250 ettari) che di
fatto si trasforma in bugna parte
inarea retroportuale

(seguedallepagine precedenti)

Con le banchine da finire,.non si poteva fare il
taglio del nastro solo perchéle elezioni eranoc alle
porte. L'avevano gid fatto tenti anni prima con
P'acquatio quasi-inaugurato prima che arrivasse-
raipesci, piti che la beffapotélasfiga...

La maxi-Darsena l'aveva inaugurata, due-anni
pitrtardi, il suo successore. Finoraperonion erano
mai arrivate navi cosl grandi. Anche se sieracapi-
tosubito che il porto diLivorno avrebbe cambiato
passo: Genova era alle prese con la mancanza di
spazio tanto dellacittd che delle banchine e cinei-
schiava sia con il Terzo Valico siacon lanuova au-
tostrada urbana. [’aveva enunciato con chiarezza
il ministro cinese del commercio al taglio del na-
stro: nella cordata degli investitori c’era la China
Railway International, era la prima infrastruttura
che un big di Pechino aveva realizzato in Europa.
Avevano puntato su Livorno perché; aggancian-
dosia Firenzeall’Alta velocita delle merci, si pote-
va raggiungere entrambi i grand valichi alpini
(Brennero a misura di ultra-container e il nuovo
Lotschberg-Gottardo in casa svizzera). Che balla,
la “via-della seta” con una ferrovia lunga un milio-
nedichilometri interritori ad altissimo rischio di
terrprismo: un po’ di esplesivo, saltane 200 metr
dibinariesibloccatutto...

Non aveva inventate nulla: 'Ttalia era il molo
d'Europa allungato nel Mediterraneo e da Suezle
merel fisparmiavano 5-6 glorni di noli marittimi
se passavano dal Bel Paese anziché via Gibilterra
arrivare a Rotterdam o Amburgo. Finora 'aveva
impedito il fatto che i container unavolta sbarcati
restavano un’eternita sulle banchine, ma ormai
da 14 anni Livorno era riuscito a portare i binari
fin sotto le gruecaricare direttamenteitrenidalla
nave o quasi. Avevano avulo la vista lunga tantd
anni prima sia 'avvocato genovese Gialianoe Gal-
lanti (che, non essendo lvornese; al timone

Piombino e quei fondali

che fanno la differenza

La flancata di una portacontenitori gigante
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dell'Authority era riuscito pure a fare il Prg atteso
da sessant’anni) sia il governatore Enrico Rossi
{che aveva baccagliato anche a Bruxelles per ave-
re soldiper quelladirettissima ferroviaria).

Perd non c'erano voluti cingue anni per fare la
maxi-Darsena, ne erané serviti praticamente il
doppio. Niente, s¢ pensiame che la Darsena To-
scana progettata negli anni 70, all'inizio dell’'era
dei container, & stata messa in funzione per gran
parte nel giro divent'annima non ne erano basta-
140 percompletare il banchinamento della Spon-
da Est. Troppi, seragioniamo con il metro del dos-
sier di Oeean Shipping Consultants: il gigantismo
delle flotte aveva ormai frenato, ma senza questa
rivoluzione infrastrutturale il traffico contenitori
a Livorno si sarebbe ridotto a meno di 150mila
teu. Roba da porticciolo: ein neanche vent anni.

Nel frattempo l'avevamo sfangata:un po’ rosic-
chiando metri in larghezza al canale d’aceesso
{grazie al niicrotunnel che aveva spostato 1 tubi
Eni), un po’ giocando di squadra con Piombino.

(;ia, quant’era cambiata Piombine. Era un po’
la Gioia Tauro della Toscana: in Calabria il piti
grosso terminal italiano di trasbordo (tranship-
ment} era nato dal flop della programmazione
che aveva previsto i una centrale Enel inutile, a
Piombine l'allora commissario Luciane Guerrieti
ce 'aveva fatta a inventare quasi dal nulla un por-
to confondali a meno 20'metyi che avrebbeaccol-
to il relitto della Concordia, poi direttato altrove.
Che fare di un tal gioiello infrastrutturale in una
citta devastata dalla crisi della siderurgia ma sen-
za avere alle spalle un territorio che generasse suf-
ficienti volumi di carico? Era la domanda che tutti
fingevanodinon farsi: a Piombino (e aLivorno).

1'idea-chiave: mandare in soffitta la tentazione
di creare un polo marittimo “contre” Livormo. Tra-
dotto: staccarsi dalla provincia di'Livorno per con-
quistarsi spazi di autonomia concorrenziale sotto
il gonfalone maremmano. Ma senza un territorio
che genera carico sarebbe stato solo un bagno di
sanhgue per entrambi: tna guerra di ribassi alla di-
sperata (e profitti regalati agli armatori).

Adesso, sotto un'unica Authority, due citta che
si erano sempre guardate da lontano-erane obbli-
gate afare squadra. Non solo negli uffici teenici
ma nelle strategie commerciali delle imprese:
dev'esser per questo che negli ultimi anni & au-
mentato il numero delle ditte portuali con doppia
sede. Daun lato, il portolivornese conla solita fa-
me di spazi e, dall’altro, quello piombinese con
grandi aree e grandi potenzialita infrastrutturali
da saturare: o la competizione al ribasso oil gioco
in tandem. Ad esempio, scoprendo che I'abbon-
danza di spazi pud fare un gran comodo a giganti
dell'impiantistica industriale che devono monta-
re gli skid per poi spedirli nel mondo: General
Electric ha fatto da apripista. Ma qualcosa del ge-
nere vale anche per le “autostrade del mare™: so-
prattutto da quando la fine del caos in Libia ha re-
80 meno esplosiva la situazione in Nord Africa e
oralacostasuddel Mediterraneo noné piti quella
dei barconi bensi quella del mercantili ro-ro. Fi-
nalmentel’ha capito anche Bruxelles che, schiava
dei diktat dei porti nordeuropei, ora ammette aifi-
nanziamenti anche le rotte dei camion via nave
chefannolandirivieni fra Nord Africae Sud Eure-
pa: ¢l sono voluti dieci-anni, un europremier di Va-
lencia anziché tedesco o olandese, ed ecco che lo
slogan “Aiutiamoli a casa loro”, in voga tanti anni
fa, si & trasformato da missione di soccorso in
grande investimento di marketing continentale.

Su tutto questo resta l'incognita di una trasfor-

mazione epocale di cuistiamo vediamo le avvisa-
glie solo ora che siamo nel 2030. La prima si chia-
ma Amazon: ha gia riveluzionato il commercio da

piti di dieci anni, ma finora puntava su pochi poli
continentali mentre I'esplosione dei flussi di mer-
ce ha convinto Pazienda a scegliere una serie di
magazzini portuali come poli di sinistamento da
servite con la propitia flotta. Plombino & in-corsa
perchéha gli spazielavicinanzatantoa Romache
ai mercati del Nord Italia; Livorno ha dalla sua la
possibilita di riusarela veechia centrale Enel spen-
ta e ridotta a archeologia industriale: non & un se-
greto cheenergivora Amazon punti su situazioni
del genere peri propriultra-server.

I secondo tassello del puzzle riguardal'occupa-
zione: quanti container civogliono per fare un po-
sto di lavoro? Le Google-Car sono ancora prototi-
pimanoninporto: le movimentazioni di piazzale
sono da qualche anno guidate da robot e clascun
container ha una sorta di “targa” che lo fa sdoga-
nare per via telematica prima dell’arrivo e prima
della partenza perabbattere i tempi morti (ina an-
che ipostidilavoro).

Laterza avvisaglia? Le stampanti 3D: & una tec-
nologia dispenibilissima da anni, bisognava solo
farla entrare nell'use quotidiano. Rischia di essere
laconcretizzazione del teletrasporto dimerce: per
tutta una gamma.diprodottinonesiste piitla spe-
dizione, viaggia solo il file e il diritto a searicarlasu
una stampante 3D a migliaia di chilomeni. Que-
sto significhera ridurre i volumi ditraffico?

Ladomanda resta senza risposta. Del resto, an-
che in un film ad alto tasso di visionarieta com’e
“Blade runner” la capacita di intravedere il futuro
¢ spesso un esercizio. di stile. Eppure questo film
del 1982 che immagina I'inimmaginabile non rie-
sce a intuire che itelefonini ci avrebbero eambia-
to lavita: e Roy Batty quando chiamalo fa dauna
cabina telefonica. Di sicuro c’e solo chenon avre-
mo navi-astronavi: il mare restera ancora la via
piiteconomica e piil sicura per trasportare grande
volumi di merci. E stare su quelle rotte diventare
ragionedivita (e di lavoro).

GRIPRODUZIONE RISERVATA
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IL GLOSSARIO
 ro-10 ai teu

o

rtuale

1lessico

FOCE ARMATA DELLO SCOLMATORE Intervento
di potenziamento del canale, un’opera anti-alluvio-
ni dell’Arno rispetto all’area pisana: prolungando la
foce con due pennelli verso il mare aperto, si riduce
I'insabbiamento della foce e, di riflesso, 'afflusso di
sabbie all'interno del porto di Livorno tramite le por-
te vinciane sul Canale dei Navicelli.

TEU L'unith equivalente a venti piedi o Teu (acroni-
mo di twenty-foot equivalent unit), & la misura stan-
dard divolume nel trasporto dei container Iso (i pili
diffusi tra i contenitori), e corrisponde a circa 40 me-
tri cubi totali. La'maggior parte dei container hanno
lunghezze standard rispettivamente di 20.e di 40 pie-
di: uncontainer da 20 piedi (6,1 metri) corrisponde a
1 teu, un container da 40 piedi (12,2 metri) corti-
spondea2iein

PANAMAX E una classe dimensionale delle flotte:
quelle in grado di passare dal vecchio Canale di Pa-
nama (unghe fino a 294 metr e larghe fino a 32,3
con poco pitidi 12 metri di pescaggio). Ma orail Ca-
naleéstato allargato...

HOMEPORT Porto dipartenzaper le crociere.

SKID Ela “piattaforma” sulla quale siassemblane le
componenti di un impianto, in questo caso in zona
portuale per la preparazione in vistadel trasporto via
marefino adestinazione.

RO-RO Roll-on/roll-off: & il termine inglese perindi-
care Una nave-traghetto a prevalente uso merci. In
praticaindica i traffici marittimi in cui si trasportano
viamare camion erimorchiconilorocarichi.

Le strade di Liverno erano anco-
ra nel fango, venerdi matting, e
il comiitato di gestione dell Auto-
riti. Portuale dell’Alto Tirreno
{Livorno, Piombino ¢ i porti
dell'arcipelago toscano) in aper-
tura di viunione ha osservatoun
miinuto di silenzio. Poisié proce:
duto a votare le delibere. Punto
primo: la nomina di Massimo
Provinciali a segretario genera-
le, dibattuta da mesi e approva-
tacon il voto contrario del sinda-
co Nogarin. Un argomento che
hamessoinombra gli aliri punti
all'ordine del giorno ein partico-
lare un numero: 230.000.
230.000 sono gli euro, lordi,
dello stipendio del presidente
dell Authority Stefano Corsini,
votato venerdl matting. Cifra
che tiene conto «che il sistema
portuale del Mar TirrenoSetten-
trionale & ai peimi posti della
classifica nazionale per volumi
di traffico», all'incirca la stessa
del suoi predecessori Giuliano
Gallantie Roberto Picciniedegli
altri presidenti di: Authority in
carica. Cifra un tantine sotto il
tetto di stipendio del manager
pubblici (240.000 euro). E sopra
gli stipendi di Angela Merkel
(220.000 euro), Emanuel Ma-
cron (200.000) e Viadimir Putin
(145.000ewuro). (c.m.)
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L4 Daredii Tosean del norto it ivarnio (fote Laiirm Lezea)
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IL PROGETTO PER IL PORTO D

L’identikit del nuovo porto di Piombino prevede

B Triplicare (quasi) le banchine con uno sviluppo lineare
di 6 km complessivi

# Poco meno che quadriplicare gli spazi
di piazzale (110 ettari)

¥ Fondali fino a 20 metri di profondita

E fondamentale la soluzione del doppio collegamento con I’entroterra:
bisogna adeguare Ia ss 398 e la linea ferroviaria per evitare la strozzatura
fra il porto e la direttrice stradale-ferroviaria tirrenica

M.BRUNI
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