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Salute, risparmi € meno smog
laricchezza che nasce dalle due ruote

MARCO PATUCCHI

rowmA, «Il Pil comprende anche
Vinquinamento dell’aria, la pub-
blicita per le sigarette e leambu-
lanze per sgomberare le nostre
autostrade dalle carneficine del
fine settimana. Nori tiene conto
della salute delle nostre: fami-
glie, della qualita della loro edu-
cazione o della gioia dei loro mo-
mentidisvagor. Eil 18 marzo del
1968 e Bob Kennedy, pochi gior-
ni prima dell’attentato che gli
spezzeralavita, silanciainun’ap-
passionante intemerata contrpil
Prodottointerne lordeo: Undiscor-
so visionario che decenni dopo
ispirera Barack Obama alla ricer-
ca del “Pil della felicita”. E che,
fatte le dovute proporzioni (ci
perdonino cotanti precursori),
sembra rivivere nel Pib, il "Pro-
dottointernobicl”, ovveroilvalo:
re economico della bicicletta mi-
surato perla prima volta in Italia.
Oltre 4 miliardi di euro all’anno
{per I'esattezza 4,156), stimati
attraverso dieci parametri relati-
vi alla mobilita urbana nelle re-
gioni (I Pib sale a 6 miliardi se si
conteggia anche laricchezza pro-
dotta dal cicloturismo . che,; perg,
€ rappresentativo solo di poche
zone }:il mercato bici, componen-
tistica, accessori, riparazioni
(1,161 miliardi); i benefici sani-
taridell’attivita fisicae della con-
seguente riduzione sedentarieta
(1,054 miliardi}; i benefici socia-
li e sanitari per i bambini (960
milioni); 1 benefici della riduzio-
nedell’ assenteismo (193,180 mi-
lioni); la riduzione dei costi ame
bientali dei gasserra {94,390 mi-
lioni}; lariduzione dei costi socia-
li dei gas serra (428 milioni); il
miglioramento  della qualita
dell’aria {18,266 milioni); il con-
tenimento dei danni sanitari da
rumore (12,840 milioni); il ri-
sparmio dicarburante (127,309
milioni}; il contenimerito: costi
delle infrastrutture sul territo-
rio. La misurazione del Pib regio-
nale verra presentato da Legam-
biente oggi a Pesaro, quando: gli
StatiGenerali della Mobilita chie-
deranno aisindaci di sottoscrive-

rela “Dichiarazionedei diritti del
ciclista urbano”. In numeri asso-
huti in Ivalia usano sistematica-
mente la bicicletta per motivi di
studio ¢ di lavore 1.012.000 per-
sonie che salgono a 1.729.696 se
si considera la totalita dei resi-
dentiche sceglie le due ruote hu-
man powered comemezzo di tra-
sporto. Sitrattadel 3,5% deglioc-
cupatiper il percorso casa-lavore
eil 2,4% dei bambini e degli stu-
dentifino a 34 anni per il collega-
mento con scuola o universita.
Nel confronto con gli altri Paesi
europei (la media dei cittadini
Ueche usano questo stiledimobi-
lita & a quota 8%}, il nostro accu-
saunevidenteritardo, ma peral-
cune regioni {Emilia-Romagna,
Trentino-Alto Adige e Veneto in

primis) la media di lavoratori e
studenti “pedalatori” € pit ome-
no in linea con quella della comu-
nitaria. Passando: al Pib vero ¢
proprio; il dato pro-capite vede
guidare la graduatoria I'Emi-
lia-Romagna (199,44 euro per
abitante) seguita da Trentino-Al-
to. Adige {(190,02), Vensto
{179,66), Friuli-Venezia Giulia
{114,35) e Lombardia (97,67);
in fondo alla classifica Campania
(12,63}, Sardegna (12,38}, La-
zio (9,76), Sicilia (7,28) e Cala-
bria {6,25). Pesano fattori cultu-
rali, infrastrutturalie geografict:
cosi se da un lato rimangono ir-
raggiungibili modelli come Am-
sterdam e Copenaghen, il nostro
Paese accumula distanze abissa-
lianche darealtdmenc scontate,
come Parigi con i 700 chilometri
di percorsiciclabilieconi 150 mi
lioni di nuovi investimenti stan-
ziati; glicltre 1.000 chilomietri di
rete-di Berlino; 1'80% di crescita
negli ultimi 5 anni dei ciclisti ad-
dirittura a New York. La risposta
italianaarrivada Bolzano, conl'a-
nello ciclabile che collega scuole,
impianti sportivi e zone ricreati-
ve; da Milano, conil 6% dei resi-
denti che si sposta in bicicletta;
Pesaro con la sua “Bicipolitana”,
85 chilometri di percorsi ciclabi-
1i; infine Roma che prova a sfida-
reil futuro con il progetto Grab, 1
45 chilometridel “Granderaccor-
do anulare delle bici” finanziato
dalla Legge di Stabilita 2016.
«Quellodellaciclabilita— dice Al-
berto Fiorillo, responsabile aree
urbane di Legambiente — & un
asset sul quale Regioni egoverno
devono investire con sempre
maggicre decisione». Scommet-
teresul Pib, dunque, perché adir-
la ancora con Bob Kennedy «l Pil
misura tutto, eccetto cid che ren-
de la vita veramente degna dies-
serevissutar,
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Perla prima volta Legambiente

ha calcolato il Pib (Prodottointemo
bici) delle regioni. Il valore
pitialtoin Veneto
Emilia e Friuli
Mainumeri
dellaUesono
ancora lontani

Il Pib pro-capile
Benefit economico
pér ogni singolo
abitante della Regione
generatodagli uténti
abituali della bici

Fonte: Legamblente,
Velolove, GRAB+
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LINTERVISTA/ L IL CICLISTAFRANCERCD MIOSER

“Che fatica tra buche e automobili
a Roma fai 500 metri e rischi la pelle”

GIORGIA PACIND

ROMA, «Per fare una pista ciclabile non basta
tracciare una riga». Francesco Moser, 700 mila
chilometri nelle gambe, € il ciclista italiano che
vanta il maggior numere di vittorie. Dope 'ad-
; dio alle competizioni, continua ad andare in bi-
: Q . ci. Anche sui percorsi pit difficili.
. Lecittd italiane sono a misura di ciclista?

«Nelle citta in pianura la bici si potrebbe uti-
lizzare molto di piti. Tra le buche e le macchine,
non & sempre facile. A Roma fai 500 metri eti
fanno fuori. Io vengo da una famiglia di contadini, ho cominciato fin
da bambinoa pedalare ela bicié sempre stata il miomezzo ditraspor-
to.Le costruivo anche, avevamo una fabbrica di biciclette»

Girod'ltalia a parte, la pedalatapit bella?

«Ne hofatte un po’ dappertutto. Quest’inverno sonostato a Santo
Domingoe facevo 80 km al giorno. Senzamacchine, ovviamente»,

I ciclista
Francesco Moser

LINTERVISTA/Z UIVIPRENDITORE MATTEO MARZOTTO

“Se circolano poche macchine € meglio
Ea chile guida dico di aver pazienza”

romMA. «Ogni bicicletta significa una macchinain
meno. Vuol dire risparmiare traffico ed emissio-
ni», Matteo Marzotte, imprenditore e biker ap-
passionato, hafatto delle due ruote uno stiledi vi-
ta.

Perchéscegliere la biciquando sipud averela

comodita di un’automobile?

«Guidare labiciclettanonécosi facile comedi-
ce il vecchio adagio. Detto questo; casco in testa
e un po’ di pratica, si possono coprire con poco
sforzo buone distanze».

Il mondo della bicicletta vale 4 miliardi 1'an-

no. Da imprenditore investirebbesullaloro diffusione?

«Per incentivare 'uso delle biciclette, servono normative e spazi fi-
sici adeguati. Bisegna trovare il giusto equilibrio: agh amici ciclisti
suggerisco di stare attenti, agli automaobilistidi avere unpo’ dipazien-
za. E questione di instaurareuna coabitazione civile»,

Limprenditore
Matteo Marzotte

fa.p.)
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