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Le navi anche di notte

erazie al microtunnel

E 'appalto che consentira di allargare il canale d’accesso

di Mauro Zucchelli
b LIVORNO

A febbraio sara pronto il micro-
tunnelin cui si potranno infila-
re i tubi che dalla Darsena Pe-
troli arrivanc alla raffineria
Eni. Quest’appaltd apparente-
mente “minore” (base d’asta
da 6,1 milioni di euro) rischia
di apparire roba qualunqueda
ordinaria amministrazione di
fronte al ment delle trasforma-
zioni del porto fra gli effetti del
Prg, il raddoppio degli spazi
pertraghett e crociere, il duel-
lo fraibig delle “autostradedel
mare”, la privatizzazione della
Porto 2000, l'affidamento dei
bacini e il progettone della
Darsena Europa. Eppure, ben-
ché nessuno voglia bacchettar-
la come una svolta epocale,
potrebbe dare un po’ di ossige-
ne agh operatori nella lunga
transizione da qui a quando
l'espansione a mare del porto
sara finalmente realta.

Non & un caso che con pun-
tiglio da ingegnere, prima an-
cora di mettersi seduto sulla
poltronissima di Palazzo Ro-
sciano, il neo-presidente Stefa-
no Corsini abbia compiutoun
sopralluogo proprio su questo

cantiere in zona Marzocco. E
se il numere uno dei teenici
dell’Authority, Uingegner Enri-
co Pribaz, nel conclave a Fi-
renze per riscrivere il progetto
della Darsena, aveva annun-
ciato per dicembre la fine dei
lavori, adesso & Corsini ad an-
dar cauto sulle date e parlare
difebbraio.

Perd.c’eun “perd”. Il micro-
tunmnel e solola prima metadel
lavoro: spettera poi all'Eni sia
collocare inuovi tubi nel sotto-
suolo sia togliere le vecchie
condutture che impedivano
Pallargamento del canale d'ac-
cesso. Da Palazzo Rosciano,
sede dell'istituzione portuale,
fanno professione d’ottimi-
smo: raccontano che aceor-
doconl'Enic’ge datempo fi-
no al febbraio 2019 per com-
piere questa parte dell'inter-
vento. Basta una intesa per ve-
der davverosparire itubiepo-
ter allargare il canale? Dal fron-
te dell’Authority si ribadisce
che ci sono isoldie 't la di-
sponibilitd effettiva di Eni. In-
somma, ne & passata di acqua
sotto i pontili rispettoa quan-
dolamultinazionale del “cane
a sei zampe” aveva bussato al
Capo dello Stato per contesta-

reil diktat dell’ Authority chele
metteva in collo gli oneri
dell'operazione.

L’obiettivo & chiaro: il cana-
le d’accesso alla zona-clou del
porto merci verra reso piti lar-
go (circa 120 metri). E risago-
mato cosi da “inscatolarlo”™:
evitando, cing, che lungo i lati
si addensino montagnole di
sabbia a ridosso delle banchi-
netalidaridurrelo spazioutile
al passaggio delle navi.

Tnutile dire che resta la stroz-
zatura fisica dell'impossibilita

di andare pit gitt del limite di
13 metri di profendita ma, co-
me spiegano gli operatori in-
terpellati, il fatto che la nave
abbia pill acqua intormo con-
sentird di recuperare qualche
altra decinadi centimetyiextra
di pescaggio utile («a Voltxi ci
sono 50 centimetrifrachigliae
fondale, qui danoi 120 perché
c’e bisogno di margini di ma-
novrabilithd maggiori»).
Malelimitazionialle qualisi
guarda sono. soprattutto altre:
da un latoe, costi minori di ri-
morchio (il nostro porto &
stretto e ¢’ bisogno dell’inter-
vento di un maggior numero
di mezzi); dall’altro, la fine
dell’altola all'ingresso e all'u-
scita nottuwima dinavi extralar-
ge. Soprattutto quest’ultima &
una limitazione che ha sem-
pre fatto infuriare gli armatori:
una portacontainer che, ad
esempio, finisce le movimen-
tazioni alle ore 19 deve aspetta-
refino almattino seguente per
andarsene. Risultato: rvesta
bloccatainutilmente perore.

Se il cronista gli fa presente
che & comunqgue U'Eni amena-
ve le danze dei tempi, Corsini
ribatte di aver chiesto alla pro-
pria squadra di tecnici di stu-
diare la possibilitd di unasolu-
zione anticipatrice: “limare”
guanto possibile in larghezza
nella zona della torre del Mar-
zocen, in attesa di poter sfrut-
tare tutta l’'ampiezza possibile
assicurata  dall’eliminazione
del fascio di vecchie conduttu-
re che portano alla raffineria di
Stagno.

N presidente della nuova Au-
thority di Livorno-Piombino
mette 'accento anche sulle op-
portunitd che arrivano dal
nuove codice degli appalti:
«Dobbiamo saper guardare al-
le gtandi questioni di prospet-
tiva sl ma senza perdere di vi-
staquellasorta di manutenzio-
ne quotidiana nelle piccole co-
ser per farlo serve un po’ diin-
novazione nelle procedure e
cogliere al volo le opportunita
di velocizzazione che le nuove
NOTME CONSENtono».
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Tutto comincio
14 anni fa
con la raffineria

stefanc Corsind, presidente dellanuova Authority

Bisogna tornare indietrodii4
anni perripescaredall’albumil
tentativo dell’Authoritydi
sharazzarsi dell’intoppo
causato dai tubi Eniici provo il
presidente di allora Nereo
Marcuccie, dopoaver immagi- : - : : : - :
nato un piano con costi record L'appalto dell’ Authority: uno dei due grandi cilindri del niicrotunnel Altavoro nel cantiere del microtunnel
(25 milioni di euro perviadiun

tunnel lungo un chilometro nel

sottosuole), sieraarrivatiauna

intesasuunaipotesidals

milioni, 10 del quali li avrebhe

messi Palazzo Rosciano,

Nel 2007 e stato Roberto Plceini

atornare allacarica, ma

chiedendo all’Eni di accollarsii

costi: loscontro e andato avanti

per un po’ asuondi avvorati.

Ma insezuitoc’eunafrenata:

primanel2009epoinel2014ia

raffineriadistagnofinisce nella

tempesta perche i verticl

dell’Eniarrivano aun passo

dalladecisione di venderelo

stabilimento livornese,

Cosac’entrano il microtunnelei

tubidellaraffineria? Sembradi

intuire che Palazzo Rosclano,

sede dell’Authority, abbia

cercatodi evitare di rimettere

sul tavolo un problema che

comuntuecomporta inaspesa

rilevante per laraffineriaeche

avrebbe potuto diventare per

'Eni il pretesto per disfarsidella

raffineria.
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