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Salvi: «La tramvia
non € una bufala
0 uno spot, e realta»

CAMPI BISENZIO (tvt) «C'2 molta
confusione rispetto al percorso,
alla tempistica e alle modalita di
realizzazione dell’opera». 11 te-
ma ¢ quello della tramvia e
lassessore all'Urbanistica Ste-
fano Salvi si ¢ assunto il com-
pito di fare chiarezza, Nelle ul-
time settimane infatti il dibattito
st questo argomento si & fatto
particolarmente animato, «Co-
minciamo solo col dire che la
tramvia non & una bufala né uno
spot elettorale, ¢ realth - ha
affermato Salvi - Nell'accordo di
programma firmato nel 2016 so-
no riportate tutte le linee con i
rispettivi percorsi, interconnes-
sioni, modality di frequenza e
numero di passeggeri. Nel 2030
con la tramvia a regime anche a
Carmpi, Sesto ¢ Bagno a Ripoli
contiamo di aver 84 milioni di
passeggeri Uanno, dei quali 12
milioni sulla linea Campi-sta-
zione Leopoldar.

Salvi prende quindi in con-
siderazione una delle questioni
che piit ha scatenato il dibattito,
la scelta del percorso dalle Piag-

quella da San Dopnino senza
cambio di linea. In entrambi gli
studi & sempre stato preso in
considerazione il capolinea alla
Stazione Leopolda e a villa Ru-
cellai. Molti parlano del per-
corso dell’ Osmannoro ma non si
rendono conto delle difficolta e
del problema dell’attraversa-
mento di Peretola, si tratta di un
sistema complesso. Tanti poi
parlano della linea Campi-ae-
roporto, ma sarebbe una linea a
sé, da li bisognerebbe scendere e
prendere un’altra linea; in quel
caso parliamo perd di una linea
che sarebbe realizzata per il 75%
del percorso nel Comune di
Sesto Fiorentino e visto che a
pagare deve essere il Comune
attraversato dalla tranvia mi
chiedo, perché un Comune do-
vrebbe pagare per un a linea che
poi non gli serve? Le spese alla
Hine ricadrebbero tutte su Cam-
pi».

Uno det punti centrali nella
scelta del percorso da San Don-
nino & quello del numero di
passeggeri ha spiegato ancora

«Il percorso scelto garantisce un maggior numero di passeggeri
durante tutto I'arco della giornata passando da zone abitate,
quello dell’ Osmannoro € vero che sarebbe usato da chi si sposta
in quella zona per lavoro ma soprattutto la mattina intorno alle
8 e poi la sera verso le 18, bisogna anche considerare poi che
spesso chi si sposta per lavoro in quella zona deve comunque
farlo usando mezzi propri a seconda del tipo di occupazione

ge. «Sono stati fatti studi st rutid
e due i percorsi, sia la linea
Leopolda-Osmannoro sia quella
Leopolda-San Donnino - ha
spiegato U'assessore - 1l percorso
Campi-San Donnino-Leopolda
& lungo 12 chilometri e nelle
previsioni dovrebbe raccogliere
12 milioni di passeggeri. La linea
Leopolda-Osmannoro. & lunga
10,4 chilometri e raccoglierebbe
circa otte milioni di passeggeri
all’anno. Per raggiungere il ca-
polinea alla Leopolda sono pre-
visti 33 minuti per la linea che
passa dall’Osmannoro e 36 per

Salvi. «Il percorso scelto ga-
rantisce un maggior numero di
passeggerl durante tutto 'arco
della giornata passando da zone
abitate, quello dell’Osmannoro
invece & vero che sarebbe usato
da chi si sposta in quella zona
per lavoro ma soprattutto la
mattina intorno alle 8 e pol la
sera verso le 18, bisogna anche
considerare poi che spesso chisi
sposta per lavoro in quella zona
deve comunque farlo usando
mezzi propri a seconda del tipo
di occupazione. La linea da San
Donnino incltre non servira solo
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agli abitanti di Campi ma anche
a guelli di Signa e di San Mauro.
Verranno anche realizzati dei
parcheggi scambiatori, uno da
800 posti per raccogliere chi
viene dalla zona di Signa, altri
400 posti sono nella zona di Villa
Rucellai, 700 in piazza delle Na-
zioni unite e verso San Donnino
altri 800 posti in due parcheggi.
La linea della wamvia inoltre
raggiungera la nuova Coop divia
Palagetta. Il bacino d'utenza di
questo percorso devrebbe es-
sere maggiore, con oltre tre mi-
lioni di passeggeri in piu, r1i-
spetto  all’altro. La frequenza
prevista sara di otto minuti. 1l
costo della linea scelta sard mi-
nore; circa 55 milioni in meno
rispetto all’ipotesi dell’Osman-
noro, ovviamente per ora si par-
la di costi ipotetici, siamo in fase
di aggiudicazione per la gara
europea, una volta scelti 1 pro-
gettisii il Comune seguira il
progetto tramite: un nostro rap-
presentante, U'ingegner Luciano
Fabiano».

Sempre a proposito dei costi
P'assessore ha aggiunto. «Il costo
del tratto Leopolda -Villa Ru-
cellai sara di circa 470 milioni. I
finanziamento pubblico per il

.

o

Zassessore all'Urbaristica Stefanc Salvi ha spiegato la scelt

tratto per Firenze e i fondi eu-
ropei e regionali coprono circa il
65%, la parte che resta al Co-
mune & di 65 milioni di euro
circa che verrd finanziata tra-
mite il project financing da im-
prenditorl privati che recupe-
reranno la somma in parte tra-
mite la vendita dei biglietti e in
parte dal Comune che con la
tramvia diminuird i trasferimen-
ti nei confronti di Ataf, Lazzi e
Cap. Siandra verso la scomparsa
del 35 mentre il 30 raggiungerd
Vaeroportos.

La tramvia cambiera infatti a
un radicale cambiamento nel
trasporto pubblico. «Secondo le
indagini svolte attualmente il
75% dei cittadini usa mezzi pri-
vatl per spostarsi tra Campi e
Firenze, se applichiamo anche
qui le proporzioni che si sono
verificate su Scandicci il dato si
invertirebbe, arrivando a un 25%
di trasporto privato e un 75% di
trasporto pubblicos.

E sui tempi di percorrenza: «Si
deve avere ben chiaro che stia-
mo parlando di tramvia e non di
metropolitana; mentre la me-
tropolitana & pil veloce la tram-
via perette un maggior numero
di mezzi sui binari e pilt fermate.

.

a del percorso Leopolda-San Donnino per la tramvia

Una volta raggiunta la Leopolda
da i si potra proseguire verso la
stazione e Careggi».

Il progetto potrebbe portare
pot anche a uno sviluppo in-
teressante intercettando turisti
anche dall’autostrada. «A Villa
Costanza stanno laverando a un
percorso di collegamento con
Pautostrada, un’opzione simile &
gia prevista anche nel nostro
percorso, creando un braccio di
circa 800 metri che si immette
sulla linea della tramvia pren-
dendo il traffico di turisti che
con lautostrada arrivano da
nord».

Per quanto riguarda il cro-
noprogamma Salvi ha spiegato.
«Llaggiudicazione del bando eu-
ropeo per i progettisti sara entro
it 31 agosto, a settembre quindi
cominceranno anche gl incon-
tri con i proprietari dei terreni,
per quanto riguarda noi si tratta
di poche aree gid urbanizzate.
Auspico che sia un passaggio
importante per la rigualifica-
zione di San Donnino e, se
funzionera come a Scandicel,
una rivalutazione del patrimo-
nio immobiliare».

Valenting Tisi
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