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Porto, bando rifatto daccapo

Maxi-Darsena «pronta in 5 anniy, la Regione prende in mano la gara

:

Darsena Toscana, la banchina Tdt: &l principale terminal contenitori del porto @ ZUCCHELLIINCRONACA
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ILFUTURO DELLA COSTAY

In 5 anni pronto
il nuovo porto
da maxi container

Darsena Europa in mano alla Regione: gara nuova
banchina piu lunga e 200 milioni risparmiati

di Mauro Zucchelli
¥ FIRENZE

Al quartier generale fiorentino
della Regione Toscana con vi-
sta sul campanile di Giotto lo
chiamano  «aggiornamento»
ma la sterzata al progetto della
maxi-Darsena del porto di Li-
vorno non € per niente una
semplice agglustatina. Difficile
usare i diminutivi quando ci si
mette a revisionare daccapo un
progetto infrastrutturale da ol-
tre 860 milioni di eure, pii di
300 dei quali richiesti a investi-
tori privati.

Non &un ritocco ma un pto-
getto bis el governatore Enyi-
co Rossi non ci sta a vederselo
etichettare come “Darsenetta
Europeetta”, quasifosse la cari-
catura di quel che voleva esse-
re: inrealta, - tiene asottolinea-
refindasubito-1'espansionea
mare resta della stessa dimen-
sione (62 ettari), con la stessa
capacita di movimentazione
container (1,6 milioni di teuw) e
la stessa fisionomia wrbanisti-
ca(non c'e da cambiare le map-
pedelPrgportuale),

Quelchecambiadinettoela
strategia di realizzazione: sicco-
me le nuave regole relative ai
dragagel dei fondali portuali
ora consentono di sversare
questi fanghi in mare, non c'e
pil1 la necessita di creare terra-
pieni enormi la cui dimensione
e dettata da quanti milioni di
metricubidi sedimenti escava-
ti vanno ricollocati a terra. Tra-
dotto: sono sufficient le “va-
schedi colmata” gia quasiriem-
pitenegli ultimi anni, vanno so-
loconsolidate.

(Questasvolta era stata gia an-
ticipata dal Tirreno: incluso il
nuove ingranaggio degli appal-
ti chie, distinguendo meglio fra
parte pubblica e parte privata,
consentira di farle viaggiare in
parallelo inveceche metterlein
fila senza certezze sui tempi
(non & forse questo che ha crea-
to incertezze sul fronte dell’ok
alle linee di credito da parte del-
le banche?),

Rossi mette in fila una serie
di numeri e li lascia parlare: 1)
467 milioni il costo dell’appal-
to, cio# 200 milioni in‘'meno ri-
spetto al preventivo iniziale; 2)
banchina lunga 1.200 metri in-
vece di 900; 3) fondali a meno
20 al posto deimeno 16 del pri-
mo progetio. Ma il tassel-
lo-chiave e soprattutto il quar-
to: cinque anni per la realizza-
zione anziché nove, cio&«pron-
ti per il 2022» («o forse inizio
2023», aggiunge il presidente
dell Authority Livorno-Piembi-
no Stefano Corsinid). dntempo
per anticipare altri porti e farce-
laal cogliere al volo la riveluzio-
ne neiflisssi di trasporto che ar-
riverd eon il completamento
dei grandi valichi alpini», rinca-
rano: il presidente della Regio-
ne e il nurnere uno dell'istita-
zione portuale, ricordando
l'importanza vitale che avra
«'intervento da 700 milioni di
euro delle Fs per adeguare le
vecchie gallerie alle dimensio-
nistandard richieste dai grandi
treniportacontainers.

Ma ora, per il progetto livor-
nese, dietro le quinte ¢’ anche
un altro cambio di rotta: nelle
prossime ore verrs revocato il
bando attuale (in scadenzaafi-

nesettembre dopo una sfilzadi
proroghe). Dunque, siamo ben
al dila della solita cotrezionein
corsar qui c’e l'azzeramento
delvecchio bando, rimastoallo
stato di esplorazione a caccia
di manifestazioni d'interesse.

Nel faccia a faccia con 1 go-
vernatorebalza perd agli occhi
una ulteriore novita: Ja creazio-
nedi unatask force guidata dal-
la Regione ma in tandem con
I'Authority fatta di tecnici (e al-
largata come invitati perma-
nenti ai rappresentanti sia del
ministero delle infrastrutture
sia del Comumne di Livorno) con
il compito di fare da locomoti-
va al progetto. Politicamente
vale come una “avocazione” a
séda partedellaRegione.

Inutile dire che schizzano
fuori almeno un paio di interro-
gativi.

L'uneo: con una discontinui-
ta cost marcata, cancellando
cloe intanto il bando esistente,
nonc eilrischio che laDarsena
Europa resti definitivamente

inchiodata al limbo delle belle
intenzioni? No, giara il presi-
dente dell’Authority Livor-
no-Piombing Stefano Corsini:
prima delle ferie metteremo in
pista il nuovo bando, hon é una
cancellazione al buio.

I altro dubbio: I" “avecazio-
ne” non portaconséil pericolo
di unanuova stagione di scon-
tri infinitd su chi pud far cosa?
Gual a dimenticare che Rossie
uno dei leader dei fuoriusciti
dal Pd in rotta con Renzi o che
ha avuto di recente uno scon-
tro con il ministro Graziano

Delrio.

Ma nella sala azzurra al pri-
mopiano di Palazzo Strozzi Sa-
cratiieti accanto al governato-
te ¢'era uno schieramento che
non ha dettouna parolaperché
parlava di per sé e diceva che
Rossinon esolo: al flanco gli as-
sessori regionali Vincenzo Cec-
carelli e Cristina Grieco, il pre-
sidente dell'Authority Livor-
no-Piombino, Stefano Corsi-
ni, rappresentanti delle Ferro-
vie pitt I consiglieri regionali
Leonardo Marras (capogrup-
po); Antonio Mazzeo (presi-
dente commissione costa) e
Francesco Gazzetti oltre a Van-
ni Bonadio, compeonente del
comitato di gestione di Palazzo
Rosciano su designazione del
consiglio regionale. L'idea di
questo nucleo operativo - ricor-
da Rossi—hail consenso del mi-
nisterc ed era prevista dall’ac-
cordo di programma («angzi,
seriza che fosse scritto da nes-
suna parte 'abbiamo allargata
a rappresentanti del ministero
edel Comune di Livornoy).

Non bastasse, scendein cam-
po ariche Dario Parrini, segre-

tario regionale Pd: «Siamo sod-
disfatti che questo avvenga gra-
zie alla forte indziativa messa in
campo dal Pd, sia a livello di
gruppo consiliare che di parti-
to regionale, in accerdo con il
presidente Rossi». Senza eonta-
te che poi Marras e Mazzeo
mettono fiero su bianco una in-
dicazione di Rossi: 1 soldi ri-
sparmiati «saranno utilizzatl
pet altre opere infrastrutturali,
come ad esempio il collega-
mento tra la Collesalvetti-Vada
el'Tnterporto».
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MAXI-DARSENA |
l.E CIFRE DEL PROGETTO RIS |

“gli anmi richiest per la reahzzazmne"
mvece dex 9. del brogetto orlgmar!o

467 W4 milleni

ilcosto della maxi-Darsena, i mvece )
dei del 667 :mztalmente prewstz
cus: artrculatr

D0 milioni per | dragaggz
D4 per lemoranee
7 per e per le banchine

23, _£3 per gli impianti

183 peri p;azza_-l;'—hn—

62 ettari

festensrone del ptazzale {con 1200
_metri di banchina al posto dei 900 -
metri del precedente progetfto)
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le grandi
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dicolmatache
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amaredel
portodi Livorno
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