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Porti, traffici stazionart
allarme mvestimenti
ora c e troppa offerta

DA GENOVA ATARANTO,
DATRIESTE A GIOIATAURO
IPIANIDISVILUPPO DELLE
NUOVE INFRASTRUTTURE
PORTANO A UNASITUAZIONE
DIESOVRACAPACITA.
RIMODULAREIPROGETTI DI
SPESA. PIJCOORDINAMENTO
CON LENUOVE AUTHORITY

Massimo Minelia

Genova
ai cosl forti, mai cosi a -
schio, L'ultimo parados-

so del porti italiand &un imminen-
te record di traffici che pud dare il
sorriso nell'imumediato, ma pud
spaventare in prospettiva. Glisca-
li della Penisola, infattd, non han-
no mai smesso di progettare il lo-
1o sviluppo, cercando di dotarsi
di nuove infrastrutture e di spazi
pitt grandi per movimentare la
merce. Di per sé un obiettivo vir-
tuoso. Ma la crisi ha azzerato le
previsioni di crescita. Cosl, men-
tre fra cinque anni i porti offriran-
no al mercato spazi raddoppiati
rispetto a quelli attuali, la doman-
da restera sostanzialmente inva-

riata. Questo nella mighiore delle
ipotesi, perché il cracdella sudco-
reana Hanjin, settima flotla al
mondo nel trasporto di contai-
ner, travolta da cinque miliardi di
curo di debid, ha svelato comean-
che lo shipping non sia affatio
esente daglisconquassidellacrisi
globale. Uno scenario spavento-
so che attraversa tutfa quanta la
Penisola, daNord a Sud, da Geno-
va a Giola Tawro, passando per
Taranto, e che trova proprioil suo
paradigma nel capoluogo ligure.
Larecente legge di riforma vo-
luta dal ministro dei Trasporti
Graziano Delrio ha infatti indica-
to nella nuova autorita di sistema
che unisce Genova a Savona it
“portod’Halia”, perusarele paro-
ledel titolare del dicastero,losca-
Io guida nella sfida da lanciare ai
colossidel Nord Europa. Mai pia-
ni di crescita del nuovo gigante
della portualita italiana rschiano
di cozzare clamorosamente con-
ro una realtd che restera sostan-
ziatmente stabile nel medio perio-
do. A Genova, infatt, si sta com-
pletando la nuova Calata Bettolo,
per ospitare i container della

Maersk, ma si progetta anche di
rlempire altl spazd  portuali
nell'area del Multipurpose, men-
tre il porto di Pra’-Voltri utilizee-
rh gru ancora pitt grandi per ser-
virele navi giramondo, Nellavici-
na Savona, intanto, si sta lavoran-
do alla realizzazione della nuova
piattaformaMaersk di Vado Ligu-
re. Totale, un'offerta di spazi che
neli'arco di un quinguennio por-
tera la nuova authority di Geno-
va-Savona a offrire al mercato
spazi per olire cinque milioni di
container. Quest’'anno Genova
fard 1l suo record con 2,3 milioni
di teu (Ponitd di misura pari un
pezzo da venti piedi), ma pare
davvero difficile riuscire a satuna-
re tuttl quegli spazi.

Non bisogna poi dimenticare
che crescono nell'offerta altripor-
ti dell'Alto Tirreno, La Speziae Li-
vorno, menire se ci sposta al Sud
si continua a discutere su come
riempire gli spazi vuoti di Taran-
to e rilanciare il porto di Gioia
Tawro. Il rischio chei portifinisca-
no per implodere su se stessi, do-
po aver divorato miliardi di ewo
pubblici, & quanto mai concreto.
«Per questo andremo a definite
un piano regolatore portuale na-
zionale che impedira le logiche
territoriali del passato - spiega
Luigi Merlo, consulente del mini-
stero dei Trasport - ci saranno li-

neecomuni e unavisione condivi-
sa, pi attenzione all’evoluzione
del mercato mondiale, Il pubbli-
co deve costruire le condizioni
per far crescere il traffico e le im-
prese, ma non sostitudrsi al priva-
tor. Questo per i futuro, perd.
Ma che cosa sirischia se effettiva-
mente non si riuscird a saturare
tuttl quesd vaoti? «Rischiamo un
effetto devastante - spiega Giu-
seppe Danesi, ceo del ferminal
Vie di Pra’-Voliri e presidente dei
terrninalisti genovesi - continuia-
mo a costruire mentre per i prossi-
mi cingue anni non cresceremo
di una virgola, né U'ltalia, né 'Fu-
ropa. Ci sara una sovracapacita
molto pericolosa, una guerra sui
prezzi, un gioco al ribasso che
avrh conseguenze pesantissime
sull’ organizzazione del lavoron.
Dopo la crisi che ha investito
lo shipping, ora il faro si punta sui
porii. Come peraltro aveva previ-
sto Sergio Bologna, docente uni-
versitario ¢ uno dei massimi
espeuti di problemilegatialla por-
tualith e alla logistica, che ha ap-
penadato alle stampe “Icrac che
viene dal mare - volume secon-
do”. «Il primo - spiega Bologna -
si concentrava sullo shipping e ri-
fletteva su situaziond evidenti che
pitt d'uno non voleva vedere: fa
speculazione finanziaria e la cor-
sa a costruire navi nonostante
non ce ne fosse bisogno hanno fi-
nito per creare una bolla che sta
avendo gravissime conseguenze
nello shipping. Ma la bollanon si
¢ fermata, si ¢ allargata ad alurdset-
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torl. E ora rischia di esplodere
con effetti ancor pit gravis.

E possibile invertire la tenden-
za? Per Bologna 'unico modo &
quello di allargare i propri bacini
di traffico ardvando fino ai merca-
ti esteri. Come succede a Trieste,
che pur favorito dauna posizione
geografica particolare, ha comun-
que Y'ottanta per cento dei suoi
traffici intermodali proprio con i
Paesi esteri. «Senza adeguate in-
frastrutture, perd, non si arrivaal
di 1a di un mercato regionale -
conclude Bologna - I'unica salvez-
za della Liguria & i terzovalico fer-

roviario, ma bisogna far presto,
altrimenti ardveranno diretta-
mente dal Nord Europa a servire
la Pianura Padanas. Lafine deila-
vori del Terzo Valico che da Ge-
nova buca gli Appennini e arriva
nel Basso Piemonte, anelloinizia-
e di unalinea che sale finoa Rot-
terdam, ¢ fissata per il 2021, Fra
tre gli anni verra inaugurata la
Galleria del Monte Ceneri che
consentird al Nord Ewropa, trami-
te ta Svizzera di arrivare diretta-
mentea Milano, E una corsa con-
troiltempo e non e affatto sconta-
to che avincerla sial'Ttalia.
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