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Più corta la tratta da realizzare, risparmi per 4miliardi
Del rio: "Ma la vittoria di Appendino non c'entra nulla"

TORINO, Il costo complessivo del-
la Torino-Lione si dimezza, da
8,9 a 4,3 miliardi . Il ministro dei
Trasporti Graziano Delrio confer-
ma la conclusione dei lavori
dell'Osservatorio che in questi
anni ha coinvolto le amministra-
zioni interessate dalla tratta ita-
liana dell'opera. «Stiamo revisio-
nando le tratte di adduzione alla
galleria di base- conferma il mi-
nistro - e, rispetto al progetto
originario che prevedeva 84 chi-
lometri di nuova ferrovia, abbia-
mo ridotto la nuova tratta a 25
chilometri , scegliendo per il rima-
nente di utilizzare la linea esi-
stente». Una scelta che va nella
direzione di riduzione dei costi
chiesta dai No Tav. Un adegua-
mento ai desiderata della nuova
sindaca 5 Stelle di Torino? Delrio
sorride: «Questo è un lavoro che
stiamo portando avanti da oltre
un anno con le amministrazioni

IL TAVOLO
L'Osservatorio
che in questi anni ha
coinvolto gli enti
interessati dalla tratta
italiana della Tav
ha definito
il nuovo tracciato
della Torino-Lione

I CAMBIAMENTI
Rispetto al progetto
originario, che
prevedeva 84
chilometri di nuova
ferrovia, la tratta bis
sarà di soli 25 km. Per
il resto sarà riutilizzata
la linea già esistente

coinvolte. Il risultato delle elezio-
ni torinesi non c'entra assoluta-
mente nulla».

In realtà la decisione di utiliz-
zare, sulla tratta italiana, una
parte del tracciato attuale era
stata presa già tre anni fa, per ve-
nire incontro alle proteste dei No
Tav contro i costi dell'opera. Ora,
dopo un lungo periodo di gesta-
zione, l'Osservatorio ha definito i
passaggi del nuovo piano.

Il tunnel di base di 57 chilome-

GLI INVESTIMENTI
Il costo complessivo
della Torino-Lione
per l'Italia si dimezza
da 8,9 a 4,3 miliardi.
In particolare, i costi
perla tratta italiana
passano da 4,3
miliardi originaria 1,7

tri (diventerà il più lungo del
mondo) si sta già scavando nella
tratta internazionale tra Italia e
Francia. Restavano da definire le
opere che da Bussoleno, pochi
chilometri oltre lo sbocco sul ver-
sante italiano, arrivano allo scalo
merci di Orbassano e poi a Tori-
no. Il piano approvato prevede di
risistemare la linea storica nei 2 5
chilometri tra Bussoleno e Avi-
gliana, alle porte di Torino. In
questo modo si eviterà una galle-



Operai al lavoro nel cantiere della Torino-Lione a Saint Martin la Porte

ria di venti chilometri prevista
nel piano originario e si dimezze-
rà da 28 a 14 chilometri quella
che daAvigliana arriverà allo sca-
lo merci di Orbassano.

Da qui si eliminerà, per il mo-
mento, la prevista Gronda merci
che doveva passare a nord della
città e si utilizzeranno le linee at-

tuali, potenziandole. In modo da
attraversare la città, per i passeg-
geri, con il nuovo passante ferro-
viario, e per le merci in parte at-

traverso la linea di Alessandria.
«In questo modo - spiega Paolo
Foietta, presidente dell'Osserva-
torio e commissario di governo
-si abbattono significativamen-
te i costi della parte italiana, dai
4,3 miliardi originari a 1,7». Ana-
logamente, l'abolizione della gal-
leria di venti chilometri sulla trat-
ta internazionale e la sua sostitu-
zione con l'utilizzo della linea sto-
rica tra Bussoleno e Avigliana ab-
batterà il costo da 4,6 a 2,6 miliar-

di. Così, la somma complessiva
dei costi per l'Italia passerà da
8,9 a4,3 miliardi.

Un risparmio molto significati-
vo, che Deirio ha voluto sottoli-
neare ieri come frutto del lavoro
comune tra Osservatorio e mini-
stero in questo ultimo anno. L'ap-
provazione del documento, avve-
nuta due giorni fa, è stata valuta-
ta positivamente dal presidente
del Piemonte, Sergio Chiampari-

no. Curiosamente proprio nei
giorni dell'insediamento, la nuo-
va sindaca di Torino, Chiara Ap-
pendano, aveva annunciato l'in-
tenzione di uscire dall'Osservato-

rio, sostenendo che la Tav è
«un'opera inutile e costosa» e
mettendo in dubbio l'utilità stes-
sa dell'organismo. Ieri sera, Ap-
pendino ha preferito non com-
mentare gli ultimi sviluppi prefe-
rendo esprimersi più avanti.

Per quanto riguarda la tratta
internazionale, nei prossimi gior-
ni inizierà in Francia lo scavo con

L'Osservatorio in cui
siedono tutti gli enti locali
interessati ha definito
la modifica del tracciato

la fresa che realizzerà il tunnel di
base. Sul versante italiano, sta
per essere completato il tunnel
geognostico della Maddalena a
Chiomonte. La talpa ha realizza-
to circa cinque chilometri e mez-
zo dei sette e mezzo previsti. Dal-
lo stesso cantiere partiranno poi
le frese per lo scavo dei versante
italiano del tunnel di base, 12 chi-
lometri di galleria a doppia can-

na.

„`RIFROOUZIONE RISERVATA


	page 1
	page 2

