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Naldi: “11 24 aprile si firma, saremo 1 primi della classe”

ILARIACIUTI

congratulazioni, degliimpor-

tanti consulentifinanziariin-
ternazionali di Corporacion Ame-
rica, lasocieta argentinasbarcata
negliaeroportidiPisaeFirenzeso-
lo undici mesi fa, nel marzo 2014.
Roberto Naldi, che di Corporacion
Americaltaliaéil presidente, non
riesce a trattenere il sorriso di
fronte allecongratulations «perla
piacevole sorpresadi vedere qual-
cosadirealizzatocosiprestoinIta-
lia».

Contento?

«E’ innegabile 'importanza di
questafusione. Enonsonoilsoloa
essere contento. Ho sentito sta-
mani (ieri, ndr.) Martin Eur-
nekian, il nipote del titolare di

Corporacion, Eduardo e ad della
societa oltre che consigliere di
Sate Adf. Eraentusiasta».

Ecosalehadetto?

«CheperCorporacionéuninve-
stimentostrategico, chelasocieta
siimpegneracontuttelesueforze
nelsistema aeroportuale toscano,
spendendo le migliori risorse tec-
niche e professionali di una so-
cietache gestisce 54 aeroportinel
mondo. Per farne non solo un si-
stema «best class» come si dicein
gergomailprimodellaclasseinas-
soluto».

Tutto allasvelta?

«Ora le congratulazioni riguar-
danoal parte finanziaria, malavo-
reremo con qualita e professiona-
litad per dimostrare che anche sul
pianoorganizzativoe progettuale
arriveremo alle realizzazioni in
tempi brevi. In controtendenza
conisoliti scettici»,

Eurnekian parla di progetto

importante. Perche ci avete

investito 140 milioni?

«Nonsoclo. Ancheperlaqualita,
un sistema aeroportuale in una
delleregionipiu attraenti dell’Eu-
ropacentralecheégiailquartopo-
lo aeroportuale d’Italia e che di-
venterail terzo in tempi pit rapidi
del previsto».

Come contribuirete a questa

l EGGEle «congtratulations», le

speranza?

«Conleinfrastrutture capaci di
stimolare e rendere possibile la
crescita del traffico aereo».

Quali infrastrutture?

«Quelle a cui si sta gia lavoran-
do a Pisa: 'ampliamento a 3 mila
metridellapistaprincipaleel’am-
pliamento e la modernizzazione
del terminal, a Pisa. A Firenze, la
nuova pista, le opere di risana-
mento ambientale e il nuovo ter-
minal».

Itempi?

«A Pisa la pista si inaugurera
prima dell’estate e il terminal ha
accelerato I'ampliamento con 10
milioni in pitt dei 20 previstiperla
primafase. Abbiamodecisodipas-
sare immediatamente a 30 milio-
ni e anche alla seconda fase, non
pit peri 5,6 milioni di passeggeri
previsti dalla prima, ma per 6 pri-
madell'estate2017. Giaunabella
parte dei 7 milioni previsti nel
2028».

E aFirenze?

«Il master plan del Vespucci
prevede un investimento di 300
milioni da qui al 2028. I primi 200
saranno spesi entroil 2018-2019
per pistae terminal. Noi stiamola-
vorando a spron battuto. Tra poco
avremo finito il nostro studio di
impatto ambientale, poitocchera
al ministero all’ambiente fare la
Via, afien agosto apriremoi primi
cantieri»,

Il governo cofinanzia per la

meta eilresto?

«La societa di cui pero noi ab-
biamoil 51,1%»

Costruirete un terminal nuo-

vo di zecca. Si dice che alcuni

personaggi fiorentini da voi
interpellati non siano del tut-
to convinti dei tre progetti.

«E’ stato solo un incontro infor-
male.Inostriprogettisono perfet-
tamente funzionali all'interno, al-
Vesterno stiamo studiando se e
quali modifiche fare».

Intantodoveteconcretizzare

lasocietd unica.

«La firma dal notaio sara il 24
aprile. Tra fine maggioeiprimi di
giugno, l'assemblea dei nuovi so-
ci, ossia i pisani e i fiorentini, no-
minera gli organi societari».

C’éilpericolo cheunodeidue

scalirestischiacciato?

«Lo abbiamo sempre detto. I
due aeroporti avranno vocazioni
diverse, grandi numeri, low coste
voli intercontinentali a Pisa, voli
business per tutta 1'Europa, la
Russia e qualche destinazione del
Mediterraneo a Firenze. Non c'é
competizione maintegrazione».

L’ad di Ryanair, Michael O'-

Leary, pur confermando il

ruolo leader di Pisa non ha

pero escluso qualche volo fio-
rentino.

«Puofarlo, manoné cosiconve-
niente. Posto che trovasse gli slot
tratantecompagniecheaFirenze
gia li hanno non trovera mai le
stesse condizioni economicheelo
stesso turnoverrapido, 25 minuti
traatterraggio e decollo, di Pisa».

Ci saranno posti di lavoro in

esubero unendo le societa?

«Non li prevediamo nel modo
piu assoluto. I due aeroporti cre-
sceranno e crescera anche I'occu-
pazione. Ora, finitalafase politica
del fusione comincia la vera inte-
grazione industriale per un polo
che avra molta piu forza tramite
una gestione commerciale unica,
che si presentera al mondo finan-
ziario con una forza patrimoniale
maggiore. La Toscana, inoltre, &
ungrande motore di crescita, aPi-
sacresce pit della media europea.
Firenze e primain Italia».

Dundue tutto bene?

«Siamo felici di unrisultatoa Pi-
sa che nessuno avrebbe immagi-
nato e che il risultato di un dialo-
go fitto e importante con i soci pi-
sani. Restano solo alcuni comitati
aopporsi a cui, specie a quelli del-
laPiana, vorrei dire chele critiche
sono legittime e stimolanti. Ma
che & scorretto dire falsita come
quelle sui sorvoli su Firenze o la
mancanza di sicurezza. La pista
monodirezionale, si calcolanc al
massimo 30040 eccezionil'anno,
cioé in caso diriattaccate, ovvero
quando il pilota scende ma poide-
verisalire. Contro le 200-300 riat-
taccate derivate dai 500 dirotta-
menti attuali».
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