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La spesa cresce di quattro miliardi

Il ministro Lupi smentisce, ma Renzi chiede un’analisi aggiomata

Alessandro Farruggia
ROMA

DECIDERA Matteo Renzi. Consi-
derando gli aspetti strettamente
economici ¢ quelli politici. E non
sard una scelta facile. Perché la ve-
riti & che a Palazzo Chigi si stanno
seriamente chiedendo se abbia dav-
vero senso fare ka Tav Torine-Lio-
ne o se nen sia meglio destinare
quei soldi a opere con un miglior
mpporto costi-benefici.

A remare contro sono due dei pia
autorevoli consiglieri economici
del premier, il depurato Pd Yoram
Gutgeld e il professor Roberto Pe-
ot della Boceoni, entrambi stori-
camente contrar ad una opera defi-
nita faraonica e inutile, «Cosa & piit
utife all'immagine del paese — scris-
se il professor Perotti 6 anni fa —,
ripulire i treni utilizzati da milioni
di turisti stranieri o fare una galle-
ra di dubbia utilits a costi esorbi-
tanti? Nonostante i loro eccessi, gli
ambientalisti hanne ragione. L'in-
vestimento ¢ buono per le imprese
appaltatrici ma non per il pacses.
Perotti, appena nominato consi-
gliere di palazzo Chigi, oggi evita
di commentare. Ma non risula
che si sia convertito sulla via di Su-
sa. Anzi, Certo & che, in questa vi-
cenda, sopri ogni cosa 1 numeri so-
no ballerini: ognuno cit quelli
che gli fanno comado per giusrifi-
care una tesi anziché "altra,

CHI YUDLE l'opera afferma, come
ha ribadito ieri il ministro delle In-
frastrutture Maurizio Lupi, che
aper la quota italiana l'opera coste-
14 2,9 miliardis. Chi{tm i consiglie-
i di Palazzo Chigi) non la vuole,
osserva che i 2.9 miliardi sono rela-
tivi solo al tunnel di base (finanzia-

to al 40% dall'Ue, che metterd qua-
si 3.3 miliardi mentre i restanti 2
miliardi sono a carico della Fran-
cia) e i costi per '[talia, se si consi-
dera Vintera oper, saranno di 7,1
miliardi, dei 24,7 di costo comples-
sivo dell'opera. Come dire oltre il
doppio dei famosi 2.9 miliardi.

A complicare la sarabanda di cifre
il fatto che il ministero delle Infra-
strutture ha corretto da 8,2 a 12 mi-
tiardi di euro il costo complessive
delle opere della cosiddetta “fase 1
(la sexione transfrontaliers che in-
clude il ‘runnel di base’ da Sain
Jean de la Maurienne a Susa}, pre-
vista dall'accorde italo-francese.
[ 'aumento & scattato applicando
al preventivo 2012 un tasso interes-
si del 3,5% (probabilmente pessi-
misticn) dall’avvio dei lavori alla
conclusione dell'opera. Ma al mini-
stero replicano che la stima ¢, ap-
punto, una stima, e che il nostro
impegno per la “fase 1" resta quello
previsto; 2.9 miliardi. Almeno, per
ora. E di sicuro solo per il tunnel
di base.

REMZI ha chiesto un'analisi co-
sti-benefici  aggiornata, perché
quells LeffRfi del 2011, che gli han-
no presentato, indicava wun poco
convincente pareggio tra costi di
costruazione ed esercivio ¢ risparmi
dei costi di trasporto solo nel lonta-
no 2072: una stima che diventava
positiva solo se si aggiungevano i
costi accessori come quelli ambien-
tali, monostante la riduzione al
12,5 per mille della pendenza mas-
sima ¢ la sagoma allangata al livello
Pcd5 consentano una riduzione
del 42% dei costi di trasporto.

Renzi vuole vederci chiaro anche
sul fronte dei flussi di traffico, che

peror sono in netto calo dai 15 mi-
lioni di tonnellate anno vagheggia-
ti negli anni *70 per il decennio suc-
cessivo, quando non raggiusero la
metd di quella cifra, per poi scende-
re — complici anche i lavorialla gal-
leria del Frejus — alle modestissi-
me 3.9 milioni di tonnellate del
2010,

1 SUOI consiglieri gli hanno anche
ricordato i lavori di amplismento
del tunnel esistente fard dal 2003
al 2011, costati 107 milioni di euro
che, abbassando di 70 centimetri il
livello della galleria hanno portato
la sagoma limite allo stesso livello
che pubd circolare sulle alire fermo-
vie italiane e francesi. Che senso
ha fare una ferrovia ampliata al li-
vello Pc 45 (e magari ai superiori}
che consente di portare mezzi mag-
giori se poi guesti potranno transi-
tare solo da Lione a Torino? Ma il
problema vero di Renvi é un altro.
Convincere ghi alleati di Ned e so-
pratiutto nen darls vinta agli anta-
gonisti che alimentano la guerri-
glia No Tav. E possibile ammette-
e candidamente che le stime era-
no errate o che, complice la crisi, ci
sono altre prioritd? Comunque, i
no Tav direbbero: avevamo ragio-
nie. Il che & politicamente comples-
so da concedere, specialmente _Fer
il Pd piemontese che sulla To-
rino-Lione si @ molto esposto. Per
tn%liart il gordiano nodo Tav servi-
rebbe il comggio di Alessandmo Ma-
gno. Ma di certo o Renzi, se si do-
vesse convincere dell'opportuniti
di rimetetre tutto in discussione, il
coraggio non fa diferto.
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57,9 per cento It progetto
La percentuali di spesa Grazie a un tunnel di 57
per lavori spettante chilometri, la tratta
al nostro Paese secondo Torino-Lione permettera
il trattato tra ltalia e Francia il passaggio delle Alpi. Tra
it 2001 e il 2011 sono gia stati
imp?_gnati_ﬁ-ﬂ “'l'.ili':'“ti].
oF . er finanziare gli studi e
2,9 miliardi Plavori di ricopnizione di Lt
La copertura preventivata
per i lavori: secondo
previsioni aggiornate la cifra
sarebbe salita a 7,1 miliardi It tunnel
Il tunnel di base fa parte
cdle!. frattl:_- ;Etegnazjnnale
el lavori (da >an Jean
40 per cento de Maurienne a Susal,
IL finanziamento gestito dalla societa mista
che dovrebbe arrivare italo-francese Ltf,
dall’'Europa, portando a 4,3 %g?rl,meltfe:ja I.dl.l supeaare
miliardi il costo dell’'opera i dislivello delle strade
COPERTURE INCERTE La decisione
u'a";lglitﬁ?r:ﬁi;gire“n Alla base dei costi aumentati
S ) ci sarebbe L‘apglicaziune
I'esborso totale per l'opera al preventivo 2012 di un
Renzi ha chiesto una analisi
costi-benefici aggiornata
L'ultima (2011) rimandava
il pareggio al 2072
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