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Grandiopere
per ferro egomma
serve alta velocita

LE GRANDI OPERE IN CANTIERE
Costo in miliardi di euro

H Farvovie Alta Velocltd

Tunnel Brannerg
Tunnel To-Lione
Tarzo Valico Ligura
Mapoli-Bari
Messina-Catania-
Palerma

Paolo Griseri

talin entroiprossimiquindici anni. Gl investi-
nirprevisti nelle grandi opere che hanno gia aper-
toostanmo peraprirei cantieri sono quelli decisivi per
ridurre i costi dellalogistica e rendere il Paese pit ap-
petibile per gli investitori stranieri. Ma sono anche i
miliardi pi contestati della storia recente italiana,
quelli che hanno scatenato infinite discussioni ideo-
logiche. A checosaserviranno legrandiopere italiane
del primo scorcio del nuovo secolo? Al dila del rischio
legatoaunagestione eventualmente poco trasparen-
te dei finanziamenti (rischio che riguarda in realta
gualsiasi Investimento), saranno in grado di dare al-
I'econormiaitaliana quella spinta che ci siattende?
segue alle pagine8e 9
con un senvizio di Paolo Possamai

Quarm]ta miliardi per cambiare la faccia dell’l-
e
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Autostrade e Alta Velocita
1l p1ano delle grandi opere
ultimo treno per larpresa
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OTTO CANTIERL CINCUEDEI
QUALI FERROVIARIL UN PIAND
COMPLESSIVO DA CIRCA 40
MILIARDICON FONDIUE PER T
DUETUNNELVERSO LA
FRANCIAEL'AUSTRIA.
L'OBIETTIVO E DI PORTARE
L'ITALIAUN PO PITVICINA
ALCUORE DELL'EUROPA.EIN
SICILIASIRIPARLA DEL PONTE

Paolo Griseri

Seguedalla prime

Tutti i progett ai nastri di

partenza rispondong a
dueesigenze precise:accorciare
I'Tralia e collegarla all’Europa.
Accorciare 1'Talia significa -
durre drasticamente i tempi di
percorrenzatra i centri vitalidel
Paese. Proprio come ha fatto la
Fav tra Torino e Salerno, diven-
tando un sistema di trasporto
competitivo e assai piaecologi-
co) dell"aereo. Collegare Pltalia
all'Europa significa realizzare
tre gallerie ferroviarie decisive
per il nosro sistema. Bruxelles
ne ritiene due particolarmente
important perché sono tran-
sfromtaliere: il tunnel di base del
Brenneroelagalleriadibasedel-
la Torino-Lione. La terza galle-
ria, che in realtd & una serie di
trafori ferrovia, & il terzo Valico
che colleghera Genova e il sun
portoalla pianura Padana supe-
rando I'Appenning e consen-
tendo, attraverso | unnel sviz-
zerl, di raggiungere i porti del
Nord Europa.

1 costi delle due gallerie tran
sfromtaliere con 'Austria ¢ la
Francia sono simili: circa 8 mi-
liardi di euro, Bruxelles le ha in-
serite trai9corridoi dafinanzia-
reinviaprioritaria (sui30indivi-
dhuati negli anni "900. A febhrain
2015 la Commissione dovrebbe
decidere 'entitd del finanzia-
mento: dovrebbe aggirarsi in-
torno al 40 per cento del costo
commplessivo. [l resto se lo divi-
deranmo gli Stati interessati: lta-
liae Franciaperla Torino-Lione,
Tralia ed Austreia per il Brennero,
In base ai trattati, il costo com-
plessivo perlTralia dovrebbe ag-
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girarsiperlaTorino-Lioneintor-
noai 2.8 miliardi.

Teosti dellaterza grande ope-
raferroviaria, il Terzo Valico che
supererd 'Appennino  ligure,
somno pit incerti perche i cantie-
i si sono aperti da poco. L'ali-
ma stima & di 5 miliardi ¢ com-
prende i costidi una serie di gal-
lerie che collegheranno Genova
aMNoviLigure (lapitlungaedi27
chilometri) e quelli del bivioche
in pianura padana smistera il
traffico verso Torino ¢ verso Mi-
lano. Certamente per collegare
la linea con i trafori svizzeri si
eviterd il nodo ferroviaro di Mi-
leama. 1l polo logistico di Novara
diventerd cosl uno snodo cru-
ciale, Il punto di incrocio tra la
direttrice europea est-ovest e la
lineanord-sud traGenovae Rot-
terdam, fficontadi ottenereim-
portanti finanzimmenti nel nuo-
vo budget di spesa di Bruxelles
proprio perché recentemente
sono stati aperti § primi cantieri
nell'entroterra piemoniese.

sl'importanza strategica di
unalineaferroviaria -spicga Oli-
viero Baccelli, vicedirettore del
Certietdella Boceoni - deve esse-
re valutata per le conseguenze
che pud avere a monte e a valle.
Per questo, ad esempio, non ha
molto senso parlare di un colle-
gamentoferroviario Napoli-Ba-
i quando Uefferto piie Iimpor-
tante sard sulla mobilith tra Ro-
ima e Barl, Importante sard an-
che 'effetto a valle: la facilita di
raggiungere citth come Taranto
che nonavranno certo'Alra Ve-
locith ma, grazie alla nuova n-
frastruttura, saranno molto pii
vicine alla dorsale principale
della rete ferroviaria nazionale.
Analogamente - osseTva ancora
Baccelli - non avrebbe aleun
senso costruite un'opera rile-
vante come la galleria di base in

'al di Susa per andare da Toring
a Lione. Ma se si pensa che con
quell’opera si collegano in poco

tempo Milano e Parigi, ecco che
il discorso cambias.

La Mapoli-Bari costerd 6 mi-
liardi. Sard un'opera di 147 chi-
lometri destinata a servire im-
portanti centri regionali come
Benevento, Caserta e Foggia.
Curinsamente alla sua realizza-
rionesisonodert favorevolitut-
1i | partiti politici locali compre-
siquedi, come Sel, che in Val di
Susa contestano «f modello di
sviluppo basato sull'alta velo-
CiFh»_

L'ultima grande opera ferro-
viariain cantiere & [aV siciliana,
Un progettochestamolioa cun-
re a Rfi e alla Regione Sicilia, de-
stinato a collegare Messina, Ca-
tania e Palermo: 195 chilometri
semplice perché si tratta di at-
traversare in galleria aree geolo-
gicamente molto delicate come
lacatenadeiNebrodi. Tcostipre-
visti sono molto alt, circa 5 mi-
liardiin buona parte reperiti con
i fondi curopei. «La giustifica-
zionediun operamoliocompli-
cata - spiega Baccelli - & nel farto
che la linea collegherebbe Mes-
sina con i due principali acro-
porti dell'isola, Catania (che &
anchelacroportopiiimportare
dell'intero Sud) e Palermos. E'
guasi ovvio che, se verri realiz-
zata un'infrastruttura destinata
amutare radicalmenteilquadro
traspartistico regionale, si
aprird nuovamente il capitolo
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del Ponte sullo Stretto, oggl ar-
chiviato. La linea sard costruita
proprio come la lettera V: non
colleghera direttamente Messi-
na a Palermao perché, sostengo-
na i tecnicl, trale due citti non e
sono centri in grado di attirare
molio traffico. La linea passera
dungue da Catania e raggiun-
gerd ba costa tirrenica all‘altezza
della zona industrale di Termi-
ni Imerese,

Sul versante autostradale in-
vece larete italiana & sostanzial -
mente completaconduevistose
eccezioni:laSalemo-Reggin(a-
labria ¢ la Livorme-Civitavec-
chia. «La Salerno-Reggio Cala-
bria - spiega il professor Baccelli
-&nrmai al termine. Mancail 10
percento dei lavori per comple-
tarlas, Diverso & il discorso sul-
Faltra tratta tirrenica. I collega-
mento autostradale tra Livorno
& Civitavecchia & al centro delle
polemiche da decenni perl'im-
patto che, si dice, avrebbe sul-
I'ambiente. Dei 210 chilomerri
previstisistarealizzandoingue-
sti mesi solo la rratta Civitave:-
chia- Targuinia. Oltre ai proble-
mi ambientali si rarta di scio-
gliere ilnodo dei casti: «Quando
sirealizza unaimportante infra-
struttura a pedaggio a fianco di
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un'operaesistente- dice Baceel -
li-ilproblemaequellodella con-
correnzar. Problema che si sta
ponendo in questi mesi anche
tra la Ad e fa nuova Brebemi, la
Brescia-Bergamao-Milano san-
che se- aggiunge il professore -
per valutare la competitvit
sard necessario attendere che la
Brebemi sia collegata alla rete
autostradale come previsto dai
progettis problemanon étan-
1o dungue guello dell urilita di
un'operaquanto quello del can-
nibalismo, del rischio che venga
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resamenoutiledallaconcorren-
zadi altre opere.

It caso pitn clamoroso & guello
della Gronda di Genova, una
grande tangenziale lunga4Gchi
lomet, praficamente tutta in
galleria, che saréehbe molto utile
perportarcall’ estemo dellacitti
una buona fera del wraffico au-
tostradale che oggi Vattraversa,
aSarchbe il pit grande scavo del
mondos, sortolinea Baccelli ri-
cordando che le gallerie auto-
stradali hanno una sezione mol-
to piit larga di quelle ferroviarie.

Segnali positivi: sei mesi di traffico in aumento

Solo il dato di glugno, pari a quello di dodici mesi prima, ha
interrotto la costante ripresa del traffico autostradale che si
@ realizzata dall'inizio dell"anno. Non grandi incramenti, ma
I'Alscat, cumulando | dati dei primi sel mesi del 2014 ha
evidenziato comungue una crescita di 1,2 punti percentuali.
A tirare I'aumento dei passaggi sono stati perd | velcoli
leggenr, in crescita dell’1.4%, mentre per | Tir "aumento &
stato pit contenuto:+0,6%. La rete di Autostrade per I'italia
ha registrato una crescita dell'1,2%, Il dopplo invece, 2,4%,
I"AutoBrennero. Bene anche |l resto del nord estcon I
+3.1% di Autovie Venete e +2,6% della Serenissima.

TORNA A CRESCERE IL TRAFHCO

Pazsaggi autostradali in miliardi df veicofi-km

Le amministrazioni locali han-
noproposto chelarealizzazione
della Gronda serva a rendere
gratuito I"atmuale rratto genove-
se dell’autostrada. Ipotesi che i
costruttor non vogliono nem-
meno prendere in considera-
zione: senza il pedaggio dell at-
tale tratio ¢i vorrebbe molio
tempo per recuperare i tre mi-
ligrdi necessari a costruire la
Gronda perché minori sarehbe-
ro i passaggi sulla nuova opera
reesa meno appetibile dalla gra-
tuitadiquellaoggiesistente e so-
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LE GRANDI DPERE IN CANTIERE
® TUNNEL BRENNERO ' 55 km i cui 24 in ltalia 8,5 millardl
« TUNNEL TORINO-LIONE STkmdicaf2inMalia nu,gygamm
» TERZO VALICO APPENNINO LIGURE 57 km o cui 37 in galleria S millard)
* NAPOLI-BAR 147 km & miliardi
» MESSINA-CATANIA-PALERMO 195 Km 5 mitiarl
* BRE-BE-MI &2 km 2,4 miflardi
« GRONDA GENOVA 40 km 3 miliardl .
* TIRRENICA (Rosignano-Civitavecchia) 210 km 4 millarh =

Qui a lato, un casello della nuova tratta autostradale
Brescla-Bergamo-Milano: poco traffice perché mancana
ancora collegament] e svincoli con il resto della rete
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stanzialmente parallela,
CQuiante di queste opere sono
davveroutili? Dibaniminfinitoe
nondiradoideclogico. E'un fat-
to che per infrastrutture desti-
nate a durare decenni non ha
malto senso provare a provede-
e oggi quali saranno i flussi di
traffico nel 2085 ¢ se dungue
guei Aussi sono in grado di giu-
stificarel investimentoodiemo.
E' modro istrattivo in propositodl
bel docufilm di Davide Ferrario
e Sergio Toffetti presentato al-
l'ultimao Festival del cinema di
Veneria «{La zuppa del demo-
nios) costruito con i documen-
tari delle aziende che realizzam-
no le grandi opere del Novecen-
o italiano, dall’autostrada del
Sole alle dighe. Filmati intrisi
dell'idea, nggidai piiconsidera-
taaberrante, cheil progresso sia
in s¢ un valore positivo. Quale
idea di sviluppo siamo in grado
di contrapporre oggia quellaun
po’ naive degli anni Sessanta?

CFFROHIADHE FLEH
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