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di Mario Lancisi
¥ FIRENZE

«Noi contiame di raggiungere
7 milioni di passeggeri a Pisa e
4,5 milioni a Firenze per un to-
tale di circa 12 milioni come si-
stema toscanoe. Roberto Nal-
di, presidente di Corparacion
ltatia, ribadisce al Tirreno la
canvinzione che insieme gli
scali di Peretola e del Galilei in
pochi anni raggiungeranng
'obiettivo prefissato dalla so-
cieta argentina al momento
dell’acquisio della maggioran-
zadi SateAdf,

C'e chi chi sostiene che 12
milioni sono un obiettive non
realistico. E che a rimetterci
sard Pisa.

«[io, lo scriva, ribadisco per
il Galilei I'obiettive di 7 milio-
nis.

Quasi un manira, un dog-
ma.

«MNo, uno studio, Questa sti-
ma viene [uori da un’analisi
dettagliata che il management
ci ha mostrato per ogni rotta e
per agni volo.Ed & uno studio
prudente. Noi gestiamo 54 ae-
raport in wite il mondo e sap-
piamao leggere gli studi e lare
analisi di mercato attendibilis.

A volte anche gli studi sha-
gliano.

«Mi scusi, ma lei mi spiega
con quali criteri manageriali
noi abbiarno fatto un investi-
mento di 75 miliond su Pisa se
la prospettiva & quella di perde-
re passeggeri? Saremmo im-
prenditori suicidi. Suvvia, stia-
mo ai fatti e ai numeris.

Ok, passiamo alla pista. Lei
ha sostenuto che la pista a
2000 o 2400 metri pari &. Per-
ché ha cambiato opinione?

«MNon ho cambiate idea nel
senso che ho sermpre detto e ri-
peto: per nol @ fondamentale
una pista che ci consenta di ar-
rivare a 4 milioni ¢ mezzo di
passegperi. Enac ha deciso che
una pista di questo tipo deve
essere di 2400 metri. Noi ne
prendiamo atto, Come avrem-
ma fatin se fosse siata di 2mila
metri. A noi cib che importa ¢
I'obiettive dei passeggeri da
raggiungere, non i metri della
pistan,

L'esperto di aeroporti De
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Vero, il capoluogo ha piu appeal
ma il low cost restera al Galilei

Carli ci hadetto che 400 metri
in piitrende la pista di Firenze
mmp-elimra con Pisa.

«[i un'opinione. Che non
condivido, Per due ragioni, La
prima & che 400 metrl in pil
consentono di diminuire il ru-
more acustico, ma niente di
piit anche perché la pisia fio-
rentina non ha la bretella di rul-
laggio ed & in una sola direzio-
{2

Lasecondaragione?

«Che Pisa & Firenze non so-
1o e non saranno mai compet-
tvL. Sunostra indicazione i ma-
nager di Adf e Sat stanno gia la-
vorando inun’ottica di sisterna
aeroportuale integrato nel qua-

Uno studio
dettagliato
volo pervolo

cidice che la previsione
di 7 milioni per lo scalo
pisano é prudente

Se non fossimo sicuri
nonavremmo investito

le Pisa confermera la propria
focalizzazione sulle compa-
gnie low cost e sui voli inter-
continentali mentre Firenze
guarderi a destinazioni di me-
dio raggio legate al traffico bu-
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siness e full fare. Insieme costi-
tuiranno una rete di destina-
zloni estrem ':tm::nll:ﬂm]ir{&:-n

Crechi solleva un problema
tariffario. Firenze con una pi-
sta di 2400 metri potra attrar-
re i voli di Ryanair. Che potra
far pagare di pii un biglietto
per Firenze.

«Ma non & vero, Certo che
sul piano Luristico Firenze ha
piit appeal di Pisa, ma per il
low cost lo scalo pisano ha ta-
riffe e infrastrutture piis com-
petitives,

Altro problema: Foccupa-
zione. Lei comprende il timo-
re di Pisa sui tagli al personale
e sul fatto che un milione in

prossima ad

‘ ‘ dellasocieta

unificata? Presto per dirlo
anche se abbiamo dilei
una grande stima

Carrai? Unamico

e unottimo presidente

Gina Giani

meno di passeggeri comporta
piitdi mille addertti in meno?

«to pil volie rassicurato sul
fatto che, con la prevista fusio-
ne, non sono previst lagli di
personale né a Firenze né a Pi-
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sa. Al contrada, in vista defla
prospettiva di crescita degli ae-
roport, of sara una signilicati-
va crescita a medio termine dei
post di lavore diretti e dell'in-
dotios,

Veniamo ai singoli scali.
Per Pisa cosa state facendo?

«Stiamo realizzando un nuo-
va raccordo per unire le due pi-
stea sud che sard pronto entro
la primavera 2015. L'obiettive
& guello di ddurre ulteriormens-
te l'impatto acustico, gravie all’
arrerramento della corsa al de-
collo, e quindi del punto di di-
stacco. A oggi, & stata comple-
tata la prima meta ovest del
nuovo raccordos.

A Firenze per la nuova pista
occorrone 250 milioni. Chi li
tira fuori?

«Per meta ricorreremo a fi-
nanziamenti pubblici e per 1"al-
tra meta alla societa. La nuova
pista, come ho gia detio, sarh

m onodirezionale £ non h.udu'c— Roberto Naldi, presidente
rionale e non sard prevista la diCorparacion America ltalia
hretella di rullaggio. Chiarisco i
anche che q']r"igﬁnﬂ rista che TagineseRtagll Inteccent de)

s 1IE 5dra una pisia che magnate argenting Eurnekian:
non avra la capacita fisica per eccola davanti al Galilel (F.Muzzi)

ospitare voli intercontinentali
perigqualiservono 3milametri.
Che invece ha Pisax.

Come pensa che andra a fi-
nire la guerra tra Regione e
Enac sui metri della pista da
costruire?

«CI sard una conflerenza def
servizi @ io comungue faccice
unaltro mestieres,

Fusione dei due aeroporti?

«L'assemblea dei soci lo de-
cidera a fine gennaioe,

Gina Giani ad della nuova
societa?

«Presto per dirlo, anche se
abbiamao dilel un'otlima consi-
deraziones,

Sabato scorso era al matri-
monio di Marco Carrai, presi-
dentedi Adf, Cosane pensa?

«E un amico e un bravo pre-
sidente dell aeroporios.

La sua proposta di finanzia-
re la nuova pista con emissio-
nedi bond?

«UIn'idea eccellentes.
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