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PAGATI DUE VOLTE Peri principali concessionari I'aintino vale quasi 16 miliardi di euro

| CONTIDEL REGALO ALLE AUTOSTRADE

diGiorgio Ragazzi

vanto valela proro-
andcllecnnwssiunl
autostradali senza gara
decisa dal governo nel
decreto Shlocca [talia?
Per avere una stima di
massima di quanto po-
tranno incassare in pii i
concessionari possiamo
projettare 11 Mol (diffe-
renza tra ricavi € costi
operativi) del 2013 {mi-
lioni) per gli anni di pro-
raga.,

I DATE SONO nella tabel-
la qui a fianco. La Auto-
brennero, ad escinpio,
“frutta” ogni anni circa
150 milioni come diffe-
renga tra ricavi e costi
operativi: per 31 anni di
proroga il margine addi-
zionale che la societd in-
troiterda ¢ appunto 4,7
miliardi. Per il gruppo
Gavio il maggior margi-
ne ¢ di 9,6 miliardi, An-

che se queste somme af-
fluiranne nelle casse del-
le sodetd nell’arco di
molti  anni,  possiamo
considerarle come valor
attuali poiché i pedaggi
continueranno a incre-
mentare per inflazione
e altri fattori e con essi
aumenterd nel tempo
anche il Mol

Le concessionarie  in
cambio si impegnereb.
beroa nuovi investimen-
ti per 11  miliardi:
quand’anche li realizeas-
sero senza i consueti ri-
tardi, s trattercbbe di
una cifra assai inferiore
al maggiori introiti otte-
nuti graziealle proroghe.
A fromte dei nuovi inve-
stimenti vengono anche
concessi ulterior incre-
menti di pedaggio, quin-
diélegittimo chiedersi se
gli investimenti non ver-
ranno remunerati duoe
volte; prima con le pro-
roghe ¢ poi con gli au-

LASCELTA DI RENZI

Con il decreto Sblocca Italia

Vengono prorogate

le concessioni, senza garae con

la possibilita di alzare i pedaggi.
Mentre in Francia diconey
“Queesti proventi sono immorali”

menti di pedaggio.

Il governo ha inviato no-
tifiche alla Commissione
curopea  per ofténere
l'assensoalle proroghe di
cui sopra, con la giusti-
ficazione che sarebbern
una Ll'lm!)Ui'ESd':‘.-lll'lllr.' per
“gli oneri di servizio
pubblico” imposti  al
concessionario, E davve-
ro una strana modalita
questa di assegmare un
“servizio pubblico” sen-
za gara ¢ per di pit ga-
rantendo al beneficiario
un rendimento assaj ele-
vato, attorno al 9-10 per
cento, ¢ senza rischio.

51 dice che ¢ bisogno
delle concessionarie per
effettuare  gli  investi-
menti viste le ristrettezze
delle finanze statali, Ma
gli azionisti non hanno
mal versato capitali nelle
societh  concessionarie,
Gl azionisti della Auto-
brennero VEESALOnGO
all'origine solo una cfra
irrisoria come capitale ¢
Marcellino Gavio ha co-
struito il suo impero es-
senzinlmente  reinve-
stendo gli utili delle au-
tostrade. Tutto & stato fi-
nanziato a debito e i de-
biti ripagati con | pedag-
gi. Anche i nuovi investi-
menti di cui si parla ver-
ranno  interamente  fi-
nanziati dalle concessio-
narie con i margim man
mano accumulati o con
crediti ottenuti grazie ai
flussi sicuri dei pedaggi
ed alla certezza che le ta-
riffe verranno adeguate
per garantire il livello dei
profitti pattuita.

QUAL E DUNQUE il con-
tributo di queste conces-
sionarie, visto anche che
gestire un‘autostrada &
attivitd semplice? Queglhi
investimenti non  po-
trebbero essere realizzati
da una societi pubblica
ad hoe, emanazione

dell’ Anas o di Cassa de-
positi e prestiti Reti, an-
che senza bisogno di ap-
porti dallo Stato? Le con-
cessioni prevedeno che,
a scadenza, 1 cespiti ven-
gano devoluti gratuita-
mente allo Stato; Lo Stato
potrebbe, senza gara,
passarne la titolarita a
una societa pubblicasen-
za dover remunerare co-
si generosamente delle
societi private e con altri
benefic per lacollettivita
come gare per le costru-
zioni aperte senza prefe.
renze per le controllate
delle concessionarie. Cid
sarchbe oneroso per 1
prezzi di subentro da
versare a fine concessio-
ne per investimenti effet-
fuatl ¢ non ancora am-
mortizzatit Ma a fronte
di questi costi le conces-
sionarie  hanno  debit
che potrebbero passare a
carico della societd pub-
blica, che sarebbe in gra-
do i rimborsarli con i
proventi  dei  pedaggi
esattamente come fanno
le concessionarie. MNon
sarebbe una “nazionaliz-
razione” perché la socie-

ti pubblica potrebbe su-
bappaltare con garei vari
servizi {esazione, manu-
tenzione] alle societa pil
efficienti, magari alle
stesse concessionarie. Se
pare troppo difficile da
realizzare non st dovreb-
be, almeno, assegnare
quel “servizio pubblico”
per gara a chi si offra di
espletarlo richiedendo il
pilbasso rendimento sul
capitale investito?

ANCHE IN FRAMNCIA i
profitti delle concessio-
narie sono ora conside-
rati eccessivi, siadall’ Au-
torith per la concorrenza
che dal governo che sta
considerando di impor-
re una revisione delle
condizioni delle conces-
sioni, Il segretario di sta-
to Christian Bckert hadi-
chiarato *i profitti... del-
le concessionarie sono
inaccettabili... in ogni
caso immorali se non il-
legali”,

G direttore esecudivo
defla Benca Mondiale ¢
docente di Scienza dells

Finanze all' Universitd di
Bergamy
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ATUTTA BIRRA 1a proro ra a suon di miliardi ai siznori delle aulostrade Anso
{N MILIONI DI EURD
A 8 cBAl D EfcxAl
Anni MOL MOL
Scadenza Proroga T:‘l-' B0EE . ecprories
AutoBrenners 2015 2045 020N 153 4743
Autovie Venele 2017 2038 21 1.533
Torino-Piacenza 2017 24 2522
Torino-Milano 2026 17
Autost: dei Fiori 2021
Salt, Ligure-Toscana 201% 24 109
AV ) P ¥ &
Totale gruppe Gavie
Ritaglic stampa ad uso estlusivo def desbinatano, non riproducibile.
http://toscananoctizie.rasstampa.it/RassegnaStampa/LeggiArticolo.aspx?cod=152014S1Q308910002&mob=1&tipo=G

22



