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Allarme di Corporacion
“Bisogna fare in fretta”

ILARIACIUTI

onTamo di approvare ipotest di fusione trail Galilei e il Vespucoi
il 18dicembre neiduecdaedi portarlain assembleadei soc dicia-
scuno scalo il 20 gennaiow, spiega ieri al cda di Adf (la societa di
Peretola), Roberto Naldi, il presidente di Corporacion America Italia,
lasocietadel magnate argentino Eduarde Eurnekian. Oggi presenterd
lelinee generali per il progettodi fusione anche al cda della pisana Sat.

Naldi, perché tanta fretta?

«{3li scali concorrenti stanno affilando le armi. Bisogna fare prima.
Solo il sistema & vincente, saremo il terzo polo aeroportuale d'talia. A
menocheilitigi sulla pista e il timore assurdo della concorrenza bloc-
chinoil processo ». SEGUEAPAGINAY

Cheriunvelini :
aCwa Palvrio
e ¥
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“Laconcorrenza Firenze-Pisa? Una bufala”

llpresidente di Corporacion [talia, Roberto Naldi, nega che la pista lunga sia un favore a Peretola ascapito del Galilei
“Ormaisianoun'unicasocieta, Masesi continuaconilitigisi ischia dibloccare il sisternatoscano e gli investimenti”
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<SEGUE DALLA PRIMA DI
CRONACA

ILARIA CIUTH

aLpi non dice mai Pisa e Fi-
renze, ma Galilei e Ve-
spucci.

C'é una ragione?

«]l sistema aeroportuale to-
scano eormainei fattd, Chesenso
ha dividerlo per citta? Noi usia-
mo gia solo Galilei e Vespucci nei
documenti interni. E tra poco
sard cost a ivello ufficiales,

El'intero polo come lo battes-

zerete?

wAeroporti toscani o qualcosa
di similes,

Lei parla disistema, ma dopo
ladecisionediEnacperi2.400
metri di nuova pista a Pereo-
la, pardon al Vespucci, sem-
brapitichealtrounsistemadi
polemiche.

«Fondato sugli equivocis.

Eeuiveei?

af, cominciare che Corpora-
cion esulterebbe per i 2,400 me-
tridi pistainvece det 2.000 previ-
stidalla Regione, che per noi an-
davano bene corme qualsiasi mi-
sura, Noisiamocontenti, non per
imetri, maperché finalmentear-
riva una decisione da parte del-
I'entetecnicochedicequantime-
Lri sono necessari per fare volare
al Vespueci 4,5 milioni di passeg-
geri 'anno entro il 2029, Questo

“Crediamo che le ferrovie
debbanorendere pili
veloce il tratto tra
stazione estazione”

&l'unico punto che ¢l interessae
su i 51 fondaneo investimenti e
piano industriales,

Owvero solo § 4,5 milioni di

passeggeri. E perché?

«E'il ministereai trasportiche
indica per il bacino toscano una
potenzialita di 11,5 o 12 miliond
di passegoeri |"anno. Noi voglia-
mo coprire il fabbisognoe, sicco-
me il master plan del Galilel ap-
provato da Enac, indica in 7 mi-
lioni la sua capacita massima se
ne deduce che dal Vespucc de-
vono transitare i restanti 4,5 mi-
lioni di passeqggeri, E* semplices.

Eppure ¢'é chi prevede che Ia

pista lunga vada a scapito di

Pisa & dungue teme anche la

fusione.

«Altro equivoco agitato da po-
litici interessati a altro che 1'ae-
roporto. La storia della concor-
renza e una grande & sciecea bu-
fala, La concorrenza non esiste
pin, siamo un'unica societd, Chi
polemizza mi dimostri come sa-
rebbe possibile che noi, che ab-
biamo investito in tutto 135 mi-
lioni per il sistema toscano, dicui
5 a Pisa e dungue pin li che a Fi-
renze, possiamn solo lontana-
mentepensaredidiminuirelaca-
pacita del Galilei. Oltretutto, sia-
ma del privati e pensiamo al re-
cupero del nostro investimen-
Lo,

E'verochesenonc'acertezza

sulla pistasparisconogliinve-

stimenti?

«Dico solo che se si continua
con i litigi, si rischia di bloccare
polo toscano e investimenti. E
oggettive. Non possiame fonde-
re due societd quotate in Borsa,
come Adf e Sat, senza valutare il
valorediognuna. Dobbiamo fare
un piang industriale dettagliato
con progetti e investimenti, che
indichilosviluppodi ambedue le
societa, Quello di Pisa lo cong-
sciamo, a Firenze ancora no. Co-
me faccio a valutare, a pensare
un master plan senza certezze
sulla pista? E ancora, se non si
smettedilitigare come facciamo
aaprireicantieriaPeretolaentro
il 31 agosto 2015 come chiede lo
Shlocca Italia per concederciil fi-
nanziamento previsto di 50 mi-
lioni?s,

Einveceleiha fretta.

aFrettissima. Dobbiamo muo-
werci prima che Bologna abbia il
people mover per l'acroporto

previsto per il 2018 e prima che
I'alta velocitd arrivia Fiumici-
no. | concorrenti Sono sem-
prepitlaggressivierendono
ineludihile il polo toscano

che sard terzo dopo solo
Fiumicino-Ciampinoe
Malpensa - Linate. Na

abhiamo tutte le potensialith
Corporacion punta molto sulla
Toscan:a. Anzile dird di pits.

Che cosa?

s Tantoci interessa Pisacheab-
biamo deciso di aumentare Uin-
wastimenta per la ristrutturazio-
ne del terminal e abhbiamo gia
chiestoall’ad di varare subito, in-
vecechelasola primafase, anche
lasecondadel progettopensatoo
in 4 fasi. Inmododa raggiungere
16 ralioni di passeggeninel 2017,
Prima, appunto, di Bolognaedel-

“Incaricheremo super
esperti per assicurare
ogni accorgimento
perl'ambiente”
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I'alta velocita, Ma vorrenumo an-
che di pin, vorremmo il treno ve-
loces.

Quale treno?

«Noicrediamodavvero nel po-
Io toscano e pensiamo che per
completarlo in modo moderno e
veloce le ferrovie debbano ren-
dere pit veloce il trarto stazione
diFirenze-stazionediPisa: 35 mi-
nuti, forse senza spendere nean-
che tanto. Insieme alla tramvia
Peretola - stazione a Firenze nel
2017 e al people mover aeropor-
to-stazione a Pisa, la ferrovia ve-
loce e con treni adeguati comple-
terebbe il cerchios,

Mon & I'idea anche del presi-

dente Rossi?
«Che per I'appunto coincide
condgquello che pensa Eurnekians

Per concludere, Pisanondeve

temere i 2.400 metri?

«L.a pista del Vespucci nasce
gid con due limitazioni, & mono-
direzionale & senza pista di rul-
laggio, useremo aerel tpo Air-
bus 320 e Boeing 738/800 che
non servono per i voli interconti-
nentali. Stiamo studiando, insie-
meanche almanagementdel Ga-
lilei, un piano di crescita dei due
scali sulla base della specializza-
zione, Voliintercontinentali, low
costecargoaPisa, volibusinesse
pointtopoint perl Europaeil Me-
diterraneo a Firenze dove fare-
mo un terminal del tutto nuovo,
Gestiamo 54 aeroporti in 14 dei
quaki abbiamo fatto terminal
nuovi di zecca, moderni, funzio-
nali, di alta qualita per i passeg-
geri. Sonoun po’ la nostra siglas,

Prato e la Piana temono il ru-

maore con la nuova pista

«Vogliamogqualitaneiservizie
nella capacita dello scalo, maan-
che per I'ambiente. Di approssi-
mazioni sui sorvoli se ne sono
dette roppe, nonostante gli stu-
di escludano linquinamento
acustico su Prato e la Piana, Ma
siccome vogliamo il meglio, stia-
mo incaricando soggetti tergl e
super esperti per assicurare ogni
possibile accorgimentoper | ame-
bientes,
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LURGENZA
Abbiamo freftissime
dobbiamo muoverc
prima che Bologna
abbiail people
mover previsto
peril2018

29

Eurnekian, Sotto,
[FaeroportodiPisa
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